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Sokande

1. Harryda Energi AB 556026-3245

435 80 Molnlycke

2, Swedavia 556797-0818

Swedavia Arlanda Airport
190 45 Stockholm Arlanda

Saken

Ansokan om bindande besked om undantag fran kravet pa nitkoncession enligt 2 kap. 4 §
andra stycket ellagen (1997:857)

Beslut

Det aktuella ledningsnitet, enligt bilagd karta (bilaga 1), omfattas inte av undantag fran
kravet pa nidtkoncession enligt ellagen.

Bakgrund

Hérryda Energi AB (HEAB) och Swedavia AB (Swedavia) har i en gemensam ansdkan till
Energimarknadsinspektionen (Ei) begért bindande besked om undantag fran kravet pa
nitkoncession. Av anstkan framgar bl.a. féljande. Goteborg Landvetter Airport
(flygplatsen), som drivs av Swedavia, bedriver ett icke koncessionspliktigt nit. HEAB
bedriver med stéd av natkoncession for omrade eldistribution inom Hérryda kommun,
Flygplatsen dr beldgen inom HEAB:s distributionsomrade. I samband med tillkommande
verksamhet i Harryda behover distributionsnitet byggas ut. Swedavia har f6r avsikt att
utveckla ett Airport City — en arena for utveckling av lager och logistik, handel och
upplevelse, verksamheter och kontor samt hotell och konferens. HEAB innehar
nitkoncession for omrade, anldggningsnummer 7212 BR, for det geografiska omradet dér
flygplatsen &r beldgen.

Av ansokan framgar att Swedavia ér en statlig koncern som dger, driver och utvecklar
flygplatser i Sverige, inklusive Goteborg Landvetter Airport. Nya byggnader planeras i
nirheten av flygplatsen och de flesta av dessa byggnader ryms inom Swedavias
fastighetsgriins. Det finns i dag ett utbyggt internt elnét for flygplatsen och tillhérande
verksamheter. Expansionen vid flygplatsomradet planeras i fyra omraden, vister, centrum,
Oster och norr om start- och landningsbanan. Det norra omradet kommer att ligga norr om
riksvig 40 och bestd av kontor, verksamheter och handel. Delomrade vister kommer att
ligga ett hundratal meter nordvéast om flygplatsens start- och landningsbana och besta av
mestadels logistikanldggningar, men dven kontor och verksamheter. Delomrade centrum
kommer att ligga direkt norr om flygplatsens start- och landningsbana, lings den infartsvig
som gar till terminalerna, och besté av logistikanldggningar samt kontor och verksamheter.
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Delomrade dster kommer att ligga strax nordost om befintliga terminaler och i direkt
anslutning till flygplatsens infartsvdg. Delomrade 6ster kommer att besta av handel,
trafikantservice samt kontor och verksamheter,

HEAB har anfort bl.a. féljande. Swedavias ledningsnit, som omfattas av férordning
(2007:215) om undantag fran kravet pa nitkoncession enligt ellagen (1997:857) (IKN-
férordningen), motsvarar det nédt som finns inom det omrade f6r vilket HEAB och Swedavia
haft ett sérskilt avtal om koncessionsgrins sedan ar 1992. Avtalet har reglerat grinsen
mellan bolagens ledningsnit, dvs. det ledningsnét som omfattas av undantag fran kravet pa
natkoncession och som drivs av Swedavia (tidigare Luftfartsverket) och HEAB:s ledningsnit
som drivs med stéd av nitkoncession for omrade. Avtalet har sagts upp. HHEAB anser att
den exploatering som dr planerad i ndrheten av flygplatsen ska anslutas till HEAB:s
ledningsnit och HEAB ska svara for utbyggnaden av distributionsnitet i omradet.

Swedavia har anfért bl.a. féljande. Bolaget far enligt IKN-férordningen utan nitkoncession
bygga, framdra och 6verféra el fér annans rdkning inom omradet f6r en flygplats, vilken
godkints for allmédnt nyttjande. Swedavias uppfattning ér att bolaget far bygga och anvinda
ledningsnét inom omrédet for Swedavias fastighet. Omrade for flygplats ska enligt
Swedavia forstds innefatta ett vidare begrepp &n endast de verksamheter som direkt ar
kopplade till sjélva flygverksamheten. Detta kan réra sig om hangarer, kontor, tull och polis,
men dven diverse serviceinrdttningar sasom hotell, restaurang, sjukvardsinréttningar och
parkering. Samtliga byggnader som uppfors pa Swedavias fastighet har ett naturligt
samband med flygplatsen.

Skal for beslutet

Aktuella regler

Enligt 2 kap. 1 § ellagen far en elektrisk starkstromsledning inte byggas eller anvidndas utan
tillstand (ndtkoncession). Regeringen kan enligt 2 kap. 4 § forsta stycket ellagen fGreskriva
om undantag fran kravet pa nitkoncession. Sadana foreskrifter finns i férordningen
(2007:215) om undantag fran kravet pa niatkoncession enligt ellagen (1997:857) (IKN-
férordningen).

Av 10 § IKN-forordningen framgar att ett internt nit inom omradet fér en flygplats som
godkénts for allméant nyttjande, tillhor staten eller nyttjas for statligt andamal far byggas och
anvindas utan nédtkoncession.

Vidare anges i 26 § att dverforing av el for annans rakning far dga rum pa ett elnét som &r
beldget inom omradet fér en flygplats som godkéants for allmént nyttjande, tillhor staten eller
nyfttjas for statligt &ndamal och som far anvindas utan nitkoncession. Sddan éverforing far
dock enligt 23 § forsta stycket endast ske pa sddana elniit som i sin helhet ursprungligen har
anvints {6r overforing av el uteslutande for egen rdkning och som far anvéndas utan stéd av
néitkoncession. Vidare krdvs enligt andra stycket att det finns beaktansviarda skél f6r att
overforing av el fér annans riakning ska fa dga rum pa elnétet. Vid bedémningen av om det
finns sidana skil ska hédnsyn tas till dels hur 6verféringen paverkar den nétverksamhet som
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bedrivs av berord innehavare av niatkoncession, dels kostnaderna for att ansluta berorda
elanvandare till det elndt som anvands med stod av nédtkoncession.

Av 2 kap. 4 § andra stycket ellagen framgar att nitmyndigheten i det enskilda fallet ska, efter
ansdkan av den som avser att bygga eller som anvénder en elektrisk starkstromsledning,
lamna ett bindande besked om huruvida ledningen omfattas av féreskrifter som har
meddelats med stéd av forsta stycket.

Bedémning

Géteborg Landvetter Airport tillhér, genom bolaget Swedavia, staten, Det finns ddrmed
forutsattningar for att ett internt nat inom omradet for flygplatsen far byggas och anvéndas
utan nitkoncession. Swedavia har ocksa idag ett internt ledningsniit som &r beldget runt
bansystem, stations- och driftomrade samt i anslutning till externa férbrukare inom
flygplatsen. Frgan dr da, i samband med flygplatsens planerade utbyggnad, vilken
utbredning Swedavias ledningsniit far tillatas ha f6r att ledningsnitet ska kunna omfattas av
undantag fran kravet pa nitkoncession.

[ motiven till IKN-férordningen (Fm 2007:1, s. 12f) anges tre grundkriterier som varit
vigledande for att bestimma vilka slags elektriska starkstromsledningar som ska vara
undantagna fran kravet pa nitkoncession. Det forsta kriteriet dr att ledningen eller
ledningsnatet dr ett internt nit. Det andra kriteriet dr att det interna nitet inte har for stor
utbredning. Ett stort internt nédt kan ndmligen skapa svarigheter for koncessionshavaren att
bygga ut sitt nat pa ett rationellt satt. Koncessionshavaren kan till exempel bli tvungen att
dra sina ledningar runt ett internt nét fér att ansluta kunder pa andra sidan det interna natet.
Det tredje kriteriet dr att, avseende interna nét inom en viss angiven typ av omrade, att man
latt kan faststdlla omradets beldgenhet och utbredning, Man maste ldtt kunna konstatera var
grinsen mellan omradet och Gvrig mark gér. Omradet ska vara val avgransat.

De tre kriterierna &r inte rekvisit som ska tillimpas i det enskilda fallet om det av
férordningens lydelse klart framgar att en ledning omfattas av ett visst undantag fran
koncessionsplikt. Ddremot kan kriterierna vara vigledande for tolkningen av definitioner i
IKN-férordningen, t.ex. omrade for en flygplats.

Angdende omrade for flygplats framgar av forordningsmotiven (s. 37) féljande. Pa de allra
flesta flygplatser férekommer det ocksd andra aktorer dn flygplatsens innehavare. Det giller
framst inom terminalerna, ddr olika butiker, restauranger, etc. dr beldgna. Det vanliga dr att
nagon annan &n flygplatsens innehavare driver dessa anliggningar. Redan idag far
formodligen de flesta av dessa anldggningar sin elférsérjning via flygplatsens interna nét.
Det finns ingen anledning att nu férbjuda denna 6verféring. Darfér bor Gverforing for
annans rikning vara tilldten pa ett elndt som &r beldget inom omradet for flygplats. For
tydlighetens skull bor papekas att detta inte bara géller inom terminalerna utan inom hela
flygplatsomradet.

Av forordningstextens och férordningsmotivens lydelse konstaterar Ei att Swedavias
fastighetsgréns i sig saknar en sjalvstandig betydelse for att definiera omradet for
flygplatsen. Motsvarande giller den granséverenskommelse som finns mellan HEAB och
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Swedavia, eftersom forekomsten av ett icke koncessionspliktigt nit inom ett omrade inte
innebér att berord nétkoncession for omrdde upphor att gélla inom det omradet, se
forordningsmotiven s. 12 dir det framgar att ett icke koncessionspliktigt nét inte medfor
nagot intrang i koncessionshavarens ensamritt att Gverfora el for annans rikning inom
koncessionsomradet.

Den planerade utvidgningen av ledningsnétet.

Delomradena norr och yister ligger geografiskt till sa att de ar helt avskilda fran 6vriga idag
befintliga flygplatsbyggnader. Delomrade norr ligger dessutom norr om riksviag 40, vilket
innebdr att omradet helt saknar en naturlig koppling till den befintliga utbredningen av
Swedavias ledningsnit. En utvidgning av det befintliga interna nétet till att omfatta d&ven
delomradena norr och vister innebér att begreppet “omrade f6r en flygplats” skulle ges en
innebord som inte svarar mot kraven pé begrinsad utbredning och tydlig avgrdansning. Till
detta kommer att de verksamheter som &r planerade till delomradena norr och véster inte
direkt &r kopplade till vad som typiskt sett utgor flygplatsverksamhet. Ei finner darfor att
delomradena norr och vister inte omfattas av undantaget frdn kravet pa niitkoncession.

Delomradena centrum och gster ligger geografiskt i direkt anslutning till infartsvigen till
flygplatsen och édr vél sammanhdllna med den idag befintliga bebyggelsen vid flygplatsen.
En utvidgning av det befintliga interna nétet till att omfatta &ven delomradena centrum och
gster skulle dérfor i sig kunna vara férenligt med att begreppet “omréde for en flygplats”

ges en innebord som svarar mot kravet pa begrinsad utbredning. Utbver att det ska vara
frdga om en begrinsad utbredning sé ska flygplatsomradet dven vara vil avgrinsat. I denna
del kan konstateras att omradena centrum och 6ster kommer att besta av flera skilda
byggnader med olika éndamal och att byggnaderna kommer att innehas av flera aktérer. Av
programbeskrivningen av omrddena, som godkénts av kommunstyrelsen i Harryda
kommun, framgar bl.a. att planerad handel och upplevelse samt kontor och verksamheter
inom de aktuella omrddena inte enbart kommer att vara kopplade till flygplats-
verksamheten, utan placeras dir pga. av ett attraktivt annonslédge. Mot denna bakgrund
finner Ei att en utvidgning av det befintliga interna nitet till att omfatta dven delomradena
centrum och oster skulle innebiira att begreppet “omrade for en flygplats” ges en innebérd
som inte svarar mot kravet pa tydlig avgrinsning. Férutsattningar for att delomradena
centrum och dster ska omfattas av undantaget fran kravet pa nitkoncession féreligger darfér
inte.

Till detta kommer att den planerade etableringen inom samtliga omraden (véster, norr,
centrum och dster) innebér att det inom omradena kommer att finnas manga skilda aktérer
anslutna till elndtet. Detta ar for ett icke koncessionspliktigt elndt inom omréde fér en
flygplats endast tillatet om elnétet i sin helhet ursprungligen har anvénts for 6verféring av el
uteslutande for egen rdkning. I detta fall r6r det sig om ett planerat nyanlagt elnit, varfor
undantaget om &verféring f6r annans rdkning inte &r tillimpligt. Det planerade elndtet inom
omradena torde ddrmed inte heller uppfylla kravet pa att vara ett internt nét.

Sammanfatiningsvis finner Ei att den av Swedavia planerade utbyggnaden av ledningsnitet
saknar omedelbar anknytning till flygplatsen som sddan samt att flygplatsomradets
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utbredning skulle bli alltfor omfattande och inte vara tillrdckligt avgridnsat. Utbyggnaden av
ledningsnatet kan darfor inte omfattas av undantag fran koncessionsplikt.

Inget undantag i férordningen ér darmed tillimpligt pa det aktuella ledningsnitet.

Hur man dverklagar till Mark- och miljodomstolen, se bilaga 2.

Beslut i detta drende har fattats av _ Vid den slutliga

handlaggningen har darutover deltagit stillféretradande generaldirektéren
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Bilagor

1. Karta

2, Hur man 6verklagar till Mark- och miljédomstolen



—— —— — - Utvecklingsforslag

Exploateringsgrad .
Under programarbetets ging har antaganden gjorts kring omfattning pa ex-
ploatering inom respektive delomtide och inom programomridet som helhet.
Di omradet dr mycket stort och forvintas utvecklas under ling tid ligger en
stor osikerhet i de bedémningar som gjorts. Antagandena ir schablonmissiga
och baserar sig pi tillgingliga och byggbara ytors stotlek, deras limplighet

for olika anvindning, stipulerad efterfrigan pa tomter fot olika verksamheter
samt 6nskemil om tithet och skala inom respektive delomride. Vid en full
utbyggnad av programomridet antas att:

- Delomrade Vister omfattar 236 000 kvma BTA lo-
gistik och 59 000 kvin BTA kontor/verksamheter

= Delomride Centrum omfattar 73 000 kvm BTA
logistik och 27 000 kv BTA kontot/verksamheter

- Delomride Norr omfattar 30 000 kvm BTA handel
och 30 000 kvm BTA kontor/verksamheter

- Delomride Oster omfattar 120 000 kvin BTA han-
del och 110 000 kvm BTA kontor/verksamheter

Dessa grovt beriknade volymer ligger till grund f6r utformning och dimensio-
nering av programforslagets dagvattensystem, trafiksystem och kollektivtrafik-
system, Handeln antas uppford i en till tvi viningar, kontor och verksamheter
huvudsakligen i en till fyra viningar. I vissa ligen ot karaktirsbyggnader finns
motiv for att lita bebyggelsen bli hogre.
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Energimarknadsinspektionen BILAGA
Swedish Energy Markets Inspectorate

Hur man overklagar till Mark- och miljodomstolen
Om du vill verklaga detta beslut ska du gbra detta skriftligen.

Overklagandet ska stillas till Marlk- och miljédomstolen vid Nacka tingsrétt, men
skickas till Energimarknadsinspektionen.

I 6verklagandet ska du tala om varfér du anser att beslutet ska éndras och vilken éndring
du vill ha, Du béx &ven bifoga sadant som du anser har betydelse fér drendet. Tala om
vilket beslut du 6verklagar genom att ange drendets diarienummer.

Underteckna skrivelsen och uppge namn, postadress och telefonnummer. Om du anlitar
ombud ska det bifogas en fullmakt fran dig, '
(4

For att ditt Gverklagande ska tas upp till prévning méste det ha kommit in till
Energimarknadsinspektionen inom tre (3) veckor fran den dag da du fick del av beslutet.

Adressen ar:
Energimarknadsinspektionen
Box 155

631 03 ESKILSTUNA

Energimarknadsinspektionen dverldmnar skrivelsen och évriga handlingar i drendet till
Mark- och miljddomstolen vid Nacka tingsrdtt som prévar 6verklagandet, om

Energimarknadsinspektionen inte sjélv dndrar beslutet pa ett sédtt du har begért.

For ytterligare uioplysningar kan du vénda dig till Energimarknadsinspektionen.
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