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1  Inledning

Denna alternativutredning avser Svenska kraftnats planerade 400 kV-ledning mellan
Munga och Hamra . Utredningen har tagits fram lépande under tillstdndsprocessens
gang, fran tidiga utredningar fram till det att koncessionsansékan lamnas in till Ener-
gimarknadsinspektionen. Syftet ar att ge en fullédig bild av teknikval och lokalisering
for den planerade ledningen. Kapitelindelningen féljer processens gang och beskriver
vilka val som gjorts utifran vilket kunskapsunderlag i varje fas.

I de inledande kapitlen beskrivs grundférutséattningar, darefter stationer, lokalise-
ringsalternativ, de utredningar och samrad som har genomforts och hur strackningen
efterhand har justerats for att hitta den mest ldmpliga lokaliseringen. Rapportupplag-
get medfor att mycket av de forutsattningar som paverkas av, eller paverkar, lokali-
seringen uttrycks i presens.

Alternativutredningen utgor en bilaga till den miljékonsekvensbeskrivning (MKB) som
har tagits fram for projektet. | MKB:n finns en kortfattad beskrivning av alternativut-
redningen och de val som gjorts.
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2 Alternativ som har utretts efter

myndighetsdialogen

Utredningskorridorer och kombinationer av dessa mellan Munga och Hamra som
Svenska kraftnat har valt att utreda vidare efter myndighetsdialogen och till avgrans-
ningssamrad beskrivs i Tabell 1. Avgransningssamradet ar det samrad med allméan-

heten som Svenska kraftnat genomférde under varen och sommaren 2022.

Efter genomfort avgransningssamrad har Svenska kraftnat valt att ga vidare med ut-

redningskorridor A+Al+A, se avsnitt 7.

Tabell 1. Tabellen beskriver de utredningskorridorer som Svenska kraftnat har valt att ga vidare med
efter myndighetsdialogen ar 2021 och till avgransningssamradet ar 2022 for Munga-Hamra.

Alternativ

Beskrivning

Se avsnitt

Utredningskorridor A + Al + A

Den norra utredningskorridoren A
mellan Munga och Hamra med alter-
nativet utredningskorridor Al nara

Hamra.

6.2.1

Utredningskorridor A

Den norra utredningskorridoren A
hela strackan mellan Munga och

Hamra.

6.2.1

Utredningskorridor B + A3 + A + Al
+A

Fran Munga borjar alternativet i ut-
redningskorridor B for att sedan 6s-
terut 6vergé i utredningskorridor A3,
A, Al och slutligen utredningskorridor

A nara Hamra.

6.2.10ch 6.2.2

Utredningskorridor B + A3 + A

Fran Munga borjar alternativet i ut-
redningskorridor B for att sedan 6s-
terut 6verga i utredningskorridor A3
och slutligen utredningskorridor A

nara Hamra.

6.2.10ch 6.2.2
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Myndighetsdialogen inleddes med en tidig dialog med Forsvarsmakten som en del i lo-
kaliserings- och utformningsprocessen. Forsvarsmaktens synpunkter ingick sedan i
det underlag for samrad med 6vriga myndigheter som togs fram till Myndighetsdialo-
gen som genomfordes ar 2021.

De lokaliseringsalternativ som har utretts och avforts fran tidigare utredningar besk-
rivs i avsnitt 6.

De utredningskorridorer och kombinationer av utredningskorridorer som ingick i
Myndighetsdialogen for Munga-Hamra &r 2021 och stationsplaceringarna vid Munga
och Hamra beskrivs i avsnitt 6.2 och i avsnitt 5. De alternativ som inte utreds vidare
efter Myndighetsdialogen ar 2021 beskrivs i avsnitt 3.

Kompletterande stationsutformningar vid Munga efter myndighetsdialogen beskrivs i
avsnitt 6.3. Inga kompletterande utredningskorridorer har tillkommit efter myndig-
hetsdialogen, se avsnitt 6.4.

De fordjupade utredningar som har utforts efter myndighetsdialogen redovisas i av-
snitt 6.5 och resultatet fran myndighetsdialogen och de kompletterande utredningarna
redovisas i avsnitt 6.6.

Forslag till utredningskorridorer for utbyggnadsforslag beskrivs i avsnitt 6.7. Dessa ut-
redningskorridorer och kombinationer av dessa ingick i det samradsunderlag som togs
fram for samrad med allmanheten under var och sommar 2022.

Svenska kraftnéats val av utredningskorridorer till utbyggnadsférslag som Svenska
kraftnat presenterade i samradsunderlaget for Munga-Hamra under samradet med all-
manheten under var och sommar 2022 presenteras i avsnitt 6.8 och 7.1.

Under februari 2023 genomforde Svenska Kraftnat kompletterande, skriftliga samrad
for omraden vid Munga och Hogby nara Hamra, se avsnitt 7.2. Resultatet fran genom-
forda avgransningssamrad for Munga-Hamra ar 2022 och fér Munga och Hogby ar
2023 redovisas i avsnitt 7.3.

Svenska kraftnéats forslag till beslut om koncessionslinje presenteras i avsnitt 8.
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3  Alternativ som har avforts efter
myndighetsdialogen

De utredningskorridorer som Svenska kraftnat har valt att inte utreda vidare efter
myndighetsdialogen redovisas nedan i tabell 2 samt, pa kartor i avsnitt 6.2.

Utredningskorridor A2, den 6stra delen av korridor B, och korridor C och C1 valdes
bort till foljd av vad som framkommit under myndighetsdialogen ar 2021 samt de ut-
redningar avseende teknik, boendemiljéer, natur- och kulturvarden som genomférdes
infor avgransningssamradet, se avsnitt 6.2. och 6.6. och Tabell 2. Utredningskorridor
A3 och den véstra delen av B valdes bort till f6ljd av synpunkter under avgransnings-
samradet ar 2022 samt ny information som erhallits fran utredningar, framst avseende
naturvarden, kulturvérden och naturresurser, se avsnitt 6.2. och 6.6. och Tabell 2.

Tabell 2. Tabellen beskriver de utredningskorridorer som valts bort efter myndighetsdialogen for
Munga-Hamra &r 2021 (utredningskorridor A2, den 6stra delen av B, C och C1) och de som har valts

bort efter avgransningssamradet &r 2022 (utredningskorridor A2 och den véstra delen av utrednings-
korridor B).

Alternativ Beskrivning Se av-

snitt

Utredningskorridor A2 Alternativ strackning mellan utredningskorridor AochB | 6.2.1
i Oster nara Hamra station. Utredningskorridor A2
stracker sig séder om utredningskorridor Al. Hela utred-

ningskorridor A2 utgar fran vidare utredning.

Utredningskorridor B Utredningskorridor B utgdér den mellersta utrednings- 6.2.2
korridoren mellan Munga och Hamra. Utredningskorri-
dor B dster om anslutningspunkten till utredningskorri-

dor A3 utgér fran vidare utredning.

Utredningskorridor C Sédra utredningskorridoren mellan Munga och Hamra. 6.2.3

Hela utredningskorridor C utgér fran vidare utredning.

Utredningskorridor C1 Utredningskorridor C1 utgor en alternativ strackning s6- | 6.2.3
der om utredningskorridor C for att undvika Forsvarets
péaverkansomrade 6vrigt. Hela utredningskorridor C1 ut-

gar fran vidare utredning.
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4  Tekniska grundpremisser och alternativ

For att anpassa elnatet till dagens och framtidens driftforhallanden behdver Svenska
kraftnat forstarka dverforingskapaciteten mellan norra och sddra Sverige. Detta gors
genom ett storre investeringspaket som kallas NordSyd vilket innebar en fornyelse och
kapacitetshdjning av transmissionsnétet samt etablering av nya stationer vilket kommer
ge ett mer robust och flexibelt elnét. NordSyd omfattar fyra planerade ben dar Vasteras-
benet ingér som en av dessa. Etablering av strackan Munga-Hamra som ingar i Vastera-
spaketet, ar det forsta steget i Vasterasbenet vilket omfattar:

e Enny 400 kV-ledning mellan Munga och Hamra. Strackan ar drygt fyra mil
lang, exakt stracka ar beroende av korridor och strackning inom korridoren. .
Utredningskorridorer for denna stracka beror Vasteras och Sala kommuner i
Vastmanlands lan och Enkdpings kommun i Uppsala lan.

e Enny station vid Munga i Vasterds kommun, Vastmanlands lan.
o Entillbyggnad av station Hamra i Enkdpings kommun, Uppsala lan.

Som en anpassning till Férsvarsmaktens stoppomrade for hoga objekt, dar inga bygg-
nader eller installationer far byggas hogre an 20 meter 6ver markhojd pa landsbygd re-
spektive 45 meter i tatort, har ett alternativ med lagbyggda portalstolpar utretts i sam-
rad med Forsvarsmakten. Stoppomradet tacker den dstra halvan av utredningskorri-
doren.

Efter avslutad myndighetsdialog, med berérda myndigheter och kommuner har
Svenska kraftndt sammanstéllt och utvarderat inkomna yttranden. Yttranden avse-
ende specifika korridorer, tillsammans med de utredningar som skedde parallellt med
myndighetsdialogen, har legat till grund for vilka korridorsalternativ som Svenska
kraftnat beslutade att ga vidare med under avgransningssamradet. Efter avslutat sam-
rad har fortsatta utredningar gjorts infor beslut om slutlig ledningsstrackning upprét-
tandet av en miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Byggstart sker nar nédvandiga till-
stand erhallits och &r i dagslaget beraknad till &r 2026. Parallellt med Munga-Hamra
driver Svenska kraftnét ytterligare delprojekt, for utbyggnaden av transmissionsnéatet
inom Vasterasbenet, fran Bysingsberg till Munga, norrut frin Munga station samt vés-
terut fran Bysingsberg.
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5 Stationer

5.1 Stationsplaceringar
Lokalisering for Munga station och Hamra station redovisas oversiktligt i avsnitt 5.1.1
och 5.1.2.

5.1.1 Stationsplacering Munga

Munga station ingar som en del av Program Vasteras, vilket omfattar atgarder for dels
en kapacitetsforstarkning genom snitt 2, dels en regional kapacitetsforstarkning for
Vasterasregionen i samarbete med regionnéatsforetagen. Munga station bedéms vara
en nyckelpunkt for det planerade 400 kV- transmissionsnatet i Vasterastrakten. | dis-
kussionerna om placering har bade Vasteras stad och Vattenfall involverats. Hos Vat-
tenfall p&gér en utredning kring de 130 kV-ledningar som behéver anslutas till Munga.

Munga station utgor ett eget projekt och ingar inte i projektet ny 400 kV- ledning mel-
lan Munga-Hamra. Placeringen av den nya 400 kV- transmissionsnéatstationen i
Munga har utretts och redovisas i “Placeringsutredning Munga Station, Svenska kraft-
nit 20207, en bilaga (SvK2022, v5.0, 2018-08-01) till genomférandebedémningen for
Munga station. Féreslagen plats for den nya transmissionsnétstationen i Munga som
Svenska kraftnat har valt att ga vidare med framgar av Figur 1.

| placeringsutredningen for Munga station har utmaningen for att finna framkomlig-
het varit dels att finna en lamplig placering for stationen i sig, men framférallt att finna
en placering som mdjliggor bra forutsattningar for att lokalisera alla de anslutande
ledningarna med en sa liten total paverkan som mojligt. Ett sarskilt fokus har lagts pa
ledningarnas miljopaverkan i stationens naromrade dar méjligheterna till placering av
ledningarna ar mer begrénsade. Vald placering av Munga station beror ett skogsom-
rade dar det finns relativt fa motstdende intressen att beakta, den ligger relativt langt
fran Vasteras stad vilken antas fortsatta att expandera i framtiden varfor framtida in-
tressekonflikter med avseende pa bade station och ledningar bér kunna minimeras.
Munga station ligger cirka 13-14 kilometer fran Vattenfalls regionnatstation i Finnslat-
ten. Forutsattningarna har, strax norr om den breda slétten i séder, anses goda for pla-
ceringar av de anslutande ledningarna bade frdn Hamra och Bysingsberg.

Anslutande ledningar ar:

> Munga-Hamra

>  Bysingsberg-Munga

10/79

2023-09-13

2023-103777-0001



> Horndal-Munga (planerad 400 kV ledningar, Ockelbopaketet)
> Munga-Sala (Vattenfall)*

> Munga-Finnslatten (Vattenfall)*

> Munga-Skultuna (Vattenfall)*

*Anslutningar som planeras genomforas i Vattenfalls regi.

Figur 1. Ursprungligt foreslagen lokalisering av den planerade 400 kV-transmissionsnatstationen
Munga under myndighetsdialogen och samrad med allméanheten.

Yttranden fran myndighetsdialogen

Av inkomna remissvar under myndighetsdialogen framkom inga synpunkter pa place-
ring och utformning av Munga station. Stationens lokalisering bedéms déarmed inte
medféra nagra allvarliga konflikter utifran planeringssynpunkt och har inte foranlett
att strackningsalternativen justerats annat an for detaljutformning vid anslutning till
stationen.

Yttranden fran samrad med allmanheten

Av inkomna remissvar under samradet med allménheten framkom synpunkter fran
markagare om att Munga station borde flyttas vasterut. Efter samradet med allman-
heten har Svenska kraftnat darfor fortsatt utredningen av alternativa lokaliseringar for
Munga station i samrad med markéagare.
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5.1.2 Stationsplacering Hamra

En ny 400 kV station, CT57 &r planerad i anslutning till befintlig station Hamra, se Fi-
gur 2. | den befintliga stationen CT34 Hamra kommer 220 kV-anlaggningen inklusive
T3 tas ur drift efter att den nya stationen ar fardigbyggd.

Den nya transmissionsnatsstationen i Hamra &r utredd av Svenska kraftnat i en sepa-
rat genomférandebedémning. Utgdngspunkten ar att stationen kommer att placeras i
anslutning till befintlig station Hamra dar svarigheter att hitta alternativa placeringar
gjort att utredningsomradet avgransats till Svenska kraftnats fastighet. En ungefarlig
stationsplacering norr om Hamra presenteras i Figur 2.

Figur 2. Foreslagen lokalisering av den planerade 400 kV-transmissionsnétstationen Hamra.

Yttranden fran myndighetsdialogen

Av inkomna remissvar under myndighetsdialogen framkom inga synpunkter pa place-
ring och utformning av Hamra station. Stationens lokalisering bedéms déarmed inte
medféra nagra allvarliga konflikter utifran planeringssynpunkt och har inte foranlett
att strackningsalternativen justerats annat an for detaljutformning vid anslutning till
stationen.

Yttranden fran samrad med allmanheten
Inga yttranden avseende Hamra station inkom.

12/79

2023-09-13

2023-103777-0001



6 Lokaliseringsalternativ

6.1 Avforda alternativ fran tidig utredning

| detta avsnitt behandlas alternativ till ledningsstrackning som tidigt bedémts som
orimliga ur ett framkomlighetsperspektiv och darfor inte har utretts vidare.

6.1.1 Alternativ utanfor utredningsomradet

Vid den inledande framkomlighetsstudien (SvK2007, v4.0, 2016-04-27) 2020-01-13
for Munga-Hamra har ett antal lokaliseringsalternativinom omraden med utpekade
varden tidigt kunnat avforas fran vidare utredning. De ledningsstrackningar som har
tagits fram har i storsta mojliga man avgransats sa att de undviker att omfatta omra-
den med hdga varden som medfor stora intressekonflikter, t.ex. riksintressen for na-
turmiljo och kulturmiljo, naturreservat, omraden med landskapsbildskydd, omraden
som omfattas av naturvardsplan samt ett flertal bebyggda omraden. Da det finns om-
raden med landskapsbildsskydd och kulturmiljoer med mycket stor utbredning vaster
om Hamra har stora delar av dessa behovt inga i utredningsomradet. Utredningsomra-
det har ocksa avgransats &t norr och séder vid tat bebyggelse sd som vid orterna
Ransta och Fréslunda i norr och Tortuna, Bred, Enképing och Harkeberga i séder. |
norr skulle utredningsomradet kunna utékas men att dra ledning langre norrut be-
doms inte motiverat pa grund av 6kade kostnader, resursanvandning och markansprak.

Foljande alternativ har valts bort efter att ha utretts i den inledande framkomlighets-
studien:

> Ett mer nordligt alternativ &n utredningskorridor A. FOr att till viss del reducera
intrdnget i Forsvarsmaktens intressen skulle ledningen behéva dras norr om En-
koépings kommun och sedan, ovan Bredsjon i Uppsala kommun och g parallellt
med befintlig 400 kV-ledning soderut till Hamra. P& s vis undviks stoppomradet
for hoga objekt i omraden dar inga befintliga ledningar finns. En sddan strackning
skulle bli 50% langre och darmed avsevért dyrare an de foreslagna Risk- och Kost-
nadsexemplen (RKE). Parallellgdng med flera ledningar innebar ocksa fler risker.

6.1.2 Markkabel

Det finns flera teoretiskt mdjliga teknikval for den aktuell forbindelsen; luftledning,
markkabel, kombinationer av luftledning och markkabel, livstidsférlangande atgarder
pa befintliga ledningar och HVDC-l6sning (likstrom). D& Véasterasbenet ska bli en inte-
grerad del i det svenska transmissionsnatet, som bestar av véaxelstrom, ar en HVDC-
16sning inte aktuell.
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Markkabelteknik i transmissionsnétet (véxelstrom) ar ett tekniskt alternativ som end-

ast anvands under speciella omsténdigheter dar det inte finns fysisk, juridisk eller mil-
jomassig framkomlighet for en luftledning. Det forutsatter att ett markkabelalternativ

ar tekniskt hanterbart, miljomassigt motiverat och ekonomiskt rimligt.

Det skél som &r helt avgérande for att inte vélja markkabel ar att det &r en samre
systemldsning. Den ger sdmre stabilitet, flexibilitet och elkvalitet och motverkar dar-
med Svenska kraftnéts uppdrag att bygga och forvalta ett driftsdkert och robust trans-
missionsnét. Svenska kraftnat véljer darfor aldrig markkabel som alternativ om det
inte ar fysiskt eller juridiskt omdgjligt att anlagga en luftledning, till exempel genom en
stad eller 6ver hav.

Anledningen till att det ar en sdmre systemldsning ar att kablars egenskaper gor att
eloverforingen fungerar pa ett annat satt jamfért med luftledningar. Mangden kabel
som kan installeras i ett system &ar begransad och maste darfor enbart anvandas dar
andra framkomliga alternativ inte finns. Som forsiktighetsprincip méaste darfér mark-
kabel i transmissionsnéatet begrénsas.

Strom véljer alltid den vag som ar har lagst motstand. | vaxelstromssystem definieras
det totala motstdndet som impedans, som inkluderar resistans, induktans och kapaci-
tans. Kablar har mycket lagre impedans och hdgre kapacitans &n luftledningar, vilket
gor att mer strom i ett maskat nit kommer att ga i en markkabel jamfort med en luft-
ledning, vilket ger en risk for oonskade och svarreglerade effektfloden. Den hogre ka-
pacitansen medfér flera nackdelar med hogre férluster, reaktiva effekter och fasfor-
skjutningar, vilket ger samre elkvalitet som paverkar hur spanningen kan hallas i na-
tet. Den reaktiva effekten ar kvadratiskt beroende av driftspanning. Ju hégre span-
ning, desto hogre paverkan. Det ar ocksa darfor som det ar lattare att markforlagga nat
pa lagre spanningsnivaer utan att dessa effekter uppkommer. For 24 kV-kabel jamfort
med 400kV-kabel ar paverkansfaktorn ca 280 ganger hogre per langdenhet.

Utover detta finns risker med overtoner, tillganglighet, felfrekvens, reparationstider,
transient stabilitet m.m. som sammantaget gor att markkabel bara kan anvandas i un-
dantagsfall, dar en anslutning med samre egenskaper ar battre an ingen anslutning alls.

Madjligheten att anvdnda markkabelteknik bedémdes redan i framkomlighetsstudien
som orimligt och har darfor inte utretts vidare.
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6.2 Utredningskorridorer fran myndighetsdialogen
I den myndighetsdialog som genomfdérdes i maj 2021 ingick sju utredningskorridorer
for strackan mellan Munga och Hamra (A, Al, A2, A3, B, C och C1).

Flera av utredningskorridorerna kunde dven kombineras, se Figur 3.

Figur 3. Oversiktskarta som visar samtliga utredningskorridorer for Vasteraspaketet, strackan Munga-
Hamra som ingick i myndighetsdialogen. Avgransat utredningsomrade ar markerat med svart linje,
utredningskorridorerna A, Al, A2, A3, B, C och C1 &r markerade med blatt, planerad station vid Munga
och Hamra ar markerade med svart punkt och befintliga 220 kV-ledningar ar markerade med grént pa
kartan och befintlig 400 kV &r markerat med rott.

6.2.1 Utredningskorridor A, Al, A2 och A3
Strackningen for utredningskorridor A, AL, A2 och A3 framgar av Figur 4.

Utredningskorridor A &r den nordligaste av utredningskorridorerna mellan Munga och
Hamra, se Figur 4. Utredningskorridor A ar cirka 46 kilometer lang och utgar fran den
planerade stationen vid Munga i Véasterds kommun och gar sedan i 6stlig riktning ge-
nom Sala och Enkdpings kommuner. Utredningskorridoren passerar flertalet sam-
hallen som Fjardhundra, Gastre, Korsbacken och Torstuna. Vid Hammarby viker ut-
redningskorridoren av i sydostlig riktning fram till befintlig och planerad station i
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Hamra. Utredningskorridor A ar till stor del lokaliserad i skogsmark och undviker
storre paverkan pa riksintressen for kulturmiljovard.

Figur 4. Oversiktskarta med utredningsomradet Munga-Hamra (svart linje), utredningskorridorerna A,
Al, A2 och A3 (bldmarkerade), planerad ny station Munga i vaster och planerad och befintlig station
Hamra i dster.

Utredningskorridor Al stracker sig fran Torstunaby i vaster mot sydost till Nysatraby i
Oster, se Figur 4. Utredningskorridoren har tagits fram som ett kortare alternativ till
den 6stra strackan i utredningskorridor A som rundar Hammarby. Med utredningskorri-
dor Al undviks bland annat tatbebyggda omraden vid Hammarby, Harled och Vappeby.

Utredningskorridor A2 utgér fran utredningskorridor B och stracker sig dsterut fran
Torslunda for att ansluta till utredningskorridor A nordvéast om Hamra, se Figur 4.
Med utredningskorridor A2 undviks passager av tatbebyggda omraden och péverkan pa
riksintresse for kulturmiljo- och naturvard och ett Natura 2000-omrade.

Utredningskorridor A3 utgar fran utredningskorridor B och stracker sig norddst fran
Sevalla och Vésby for att ansluta till utredningskorridor A vid Svinn, se Figur 4. Med
utredningskorridor A3 undviks bland annat tatbebyggda omraden éster om station
Munga.
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Alternativavskiljande kartor

Kartorna i Figur 5-8 nedan visar vilka intressen (riksintressen, skyddad natur mm)
som finns inom utredningskorridor A, Al, A2 och A3 och som &r eller kan bli alternativ-
avskiljande.

Figur 5. Oversiktskarta som visar utredningskorridor A och de alternativavskiljande intressen (vatten-
skyddsomraden, riksintresse kulturmiljo, riksintresse vag och jarnvag, riksintresse Totalforsvaret
(stoppomrade for hoga objekt, MSA-omrade, paverkansomrade vaderradar), landskapsbildskydd,
Skogsstyrelsens biotopskyddsomrade och Natura 2000-omrade som berérs av utredningskorridoren.
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Figur 6. Oversiktskarta som visar utredningskorridor Al och de alternativavskiljande intressen (land-
skapsbildskydd, riksintresse Totalférsvaret (stoppomrade for hoga objekt, MSA-omrade, paverkans-
omrade vaderradar) som berors av utredningskorridoren.

Figur 7. Oversiktskarta som visar utredningskorridor A2 och de alternativavskiljande intressen (vatten-
skyddsomrade, riksintresse kulturmiljo, riksintresse Totalforsvaret (stoppomrade for hoga objekt,
MSA-omréde, paverkansomrade viderradar), landskapsbildskydd, Natura 2000-omrade, Landsberga
(RAA Bebyggelseregistret) och flygfalt) som berdrs av utredningskorridoren.
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Figur 8. Oversiktskarta som visar utredningskorridor A3 och de alternativavskiljande intressen (riksin-
tresse Totalférsvaret (MSA-omrade och paverkansomrade vaderradar och Skogsstyrelsens biotop-
skyddsomrade) som berdrs av utredningskorridoren.

Bebyggelse och boendemiljo

Paverkan pa bebyggelse och boendemiljé beror pa ledningens exakta strackning och
kan darmed inte bedémas i detalj under myndighetsdialogen. Det bedéms dock gene-
rellt finnas goda mdjligheter att anpassa ledningsstrackningen inom utredningskorri-
dorerna sé att boendemiljéer kan undvikas. Preliminar bedomning av paverkan pa be-
byggelse for olika utredningsalternativ sammanfattas dock nedan.

Utredningskorridor A passerar sammanhallen och spridd bebyggelse mellan bland an-
nat Hagalund/Persbo, Fangsbacken/Simansbo samt mellan Sagtorpet och 6sterut mot
Hammarby. Som utgangspunkt for alternativredovisningen har tva avstand till bebyg-
gelse anvants. Dels det avstand dar den planerade ledningens magnetfalt understiger
utredningsnivan 0,4 uT, vilket ar 80 meter, dels ett schablonvarde p& 200 meter for att
kvantifiera antal boenden som kommer att ha ledningen néra bostaden &ven om 6ver-
skridande av utredningsnivaer for magnetfalt inte sker. Inom utredningskorridor A
finns 1 bostad inom 80 meter fran referenslinjen och ytterligare 26 byggnader inom
200 meter fran referenslinjen. Vid bostaden som ligger narmare dn 80 meter fran fore-
slagen strackning finns goda majligheter att justera strackningen sa att magnetfaltspa-
verkan undviks. Vid vissa passager inom utredningskorridor A kan det finnas risk for
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negativ paverkan pa boendemiljoer med avseende pd magnetfalt och paverkan pa
landskapsbilden.

Inom utredningskorridor Al finns tre omraden med bebyggelse vid Vappeby, Langslat-
tan samt Haget. Vid vissa passager inom utredningskorridoren kan det finnas risk for
negativ paverkan pa boendemiljéer med avseende pa magnetfalt och paverkan pa
landskapsbilden. Utredningskorridor Al berdr dock farre bostédder &n samma delstrécka
i korridor A da endast tva byggnader finns inom 200 meter fran referenslinjen.

Inom utredningskorridor A2 som framst gar i ett jordbrukslandskap finns bebyggelse i
vastra delen vid och runtom Valsbrunna samt spridd bebyggelse i den 6stra delen av
korridoren. Antalet byggnader (bostader och skolor) i narhet till referenslinjen har inte
utretts eftersom utredningskorridor A2 avskrivits av andra skal.

Inom utredningskorridor A3 har bebyggelse i stor utstrackning kunnat undvikas mel-
lan Stromsborg och Fredrikslund. Inom utredningskorridor A3 finns inga bostader
inom 200 meter fran referenslinjen.

Landskapsbild

Utredningskorridor A och Al gar framst genom stérre jordbrukslandskap som vaxlas
med partier av sammanhéangande skog. Utredningskorridor A gér intrang i tre omra-
den med landskapsbildskydd ”Fréshult-Simtuna”, “Altuna “och "Harnevi-Osterunda,
Ronna” (smaskaligt jordbrukslandskap). Landskapsbildskydd ” Froshult-Simtuna” kan
undvikas genom justeringar av strackningen inom utredningskorridor A men korrido-
ren kommer att passera landskapsbildskydd ”Altuna” och "Hirnevi-Osterunda,
Ronna” som inte kan undvikas, vilket ocksa galler korridor Al och A2. Intranget i om-
radet med landskapsbildskydd “Hirnevi-Osterunda, Ronna” dr ungefir lika stort i ut-

redningskorridor A, Al och A2.

Landskapskaraktaren "sméskaligt jordbrukslandskap” ar méngformig och rik pa land-
skapselement sa som till exempel jamt spridda gardar, dkerholmar och betesmarker. |
denna landskapskaraktéar innebér kraftledningarna ofta en stor kontrast till évriga
landskapet som kan upplevas dominant och konkurrera med de karaktéristiska forme-
lementen. Noggrannhet vid placering av kraftledningen i detta landskap &r viktigt. Om
stolparna placeras i omraden med skog kan paverkan pa landskapsbilden bli mindre
negativ.

Pa grund av partier med landskapsskydd och mycket 6ppna landskap bedoms land-
skapsbilden for korridorerna A och Al sammantaget ha hdga varden.
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Utredningskorridor A3 passerar framst genom glesbebyggt skogslandskap med farre
utblickar, landmarken och visuella strak jamfort med utredningskorridor A. Detta
medfor att kraftledningen inte exponeras i lika stor grad och landskapsbilden generellt
sett &r mindre kénslig.

Naturmiljo

Inom den 6stra delen av utredningskorridor A ligger Natura 2000-omradet Fiskmansbo
(SE0210342), norr om Fiskmansbo finns ett av Skogsstyrelsens biotopskyddsomraden
(SK 446-2016) och nordost om Fjardhundra finns ett naturminne som bestar av sex
forkrympta tallar sydost om Malby. Med foreslagen strackningen inom utredningskor-
ridor A kommer intrang i Natura 2000-omradet, biotopskyddsomraden och naturmin-
net att undvikas.

Utredningskorridor Al ligger utanfér men angransar Natura 2000-omradet Fiskmansbo
(SE0210342) och utredningskorridor A2 beror delvis Natura 2000-omradet i den
sddra delen. Med foreslagen strackningen inom utredningskorridor Al och A2 kommer
intrdng i Natura 2000-omradet att undvikas .

Omradet Fiskmansbo karr, strax nordvast om Natura 2000-omrade Fiskmansbo, omfat-
tar ett flertal som berors av relativt stora ytor inom utredningskorridor A. Paverkan pa
enskilda naturmiljoer kan darfor vara svar att undvika, men genom justeringar av
strackningen inom korridoren bor naturmiljéer med hogt varde kunna undvikas. Om-
radet kan undvikas helt om ledningen istallet forlaggs genom utredningskorridor A1-A2.

Utredningskorridor A2 angransar men passerar utanfor naturreservatet Torslundagro-
pen, vilket huvudsakligen omfattar en avslutad och efterbehandlad grustékt. Naturre-
servatet kommer darmed inte att paverkas.

Inom utredningskorridor A3 finns ett av Skogsstyrelsens biotopskyddsomraden (SK
59-1999, en aldre naturskogsartad skog) som berérs av nuvarande referenslinje. Det
finns dock mycket goda majligheter att justera linjen sa att paverkan undviks. Inom
utredningskorridor A3 finns dessutom ett flertal vatmarker samt enstaka nyckelbioto-
per, naturvarden och naturvardsprogram med maéttligt till hogt varde enligt bedom-
ningsgrunderna som tillsammans tacker stora delar av korridoren. Paverkan pa en-
skilda naturmiljoer kan darfor vara svart att undvika, dock bor naturmiljoer med hogt
varde kunna undvikas genom justeringar av strackningen. Omradet kan undvikas helt
om ledningen istéllet forlaggs genom utredningskorridor A istéllet.

21/79

2023-09-13

2023-103777-0001



Oster om Munga finns vattenskyddsomradet "Vallrum Sala” inom utredningskorrido-
ren, den undviks dock med féreslagen strackning. Vattenskyddsomradet "Enkdping-
sasen Nygard” passeras av utredningskorridor A och A2 och kan inte undvikas inom
dessa korridorer. Passagen kommer att krava dispens fran foreskrifterna for vatten-
skyddsomrédet. Beddmningen ar att vattenskyddsomradet kan passeras utan att skada
de varden som avses att skydda och att dispens med skyddsatgarder kan medges.

Inom utredningskorridor A, Al, A2 och A3 finns ett antal andra naturvarden med
maéttligt-hogt varde (tex nyckelbiotoper, naturvarden, vatmarker, naturvardsprogram,
sumpskogar och angs-och betesmarker) enligt bedémningsgrunderna. Risken for pa-
verkan pa enskilda naturmiljéer beror av ledningens exakta strackning och kan dar-
med inte beddmas i detta lage. Sett till utredningskorridorens storlek &r naturvardena
generellt sett utspridda och bdr darmed kunna undvikas till stor del genom justeringar
av strackningen.

Inom utredningskorridor A finns det tio omraden som ingdr i lansstyrelsernas natur-
vardsprogram. Vissa av omradena kan vara svara att undvika da omradenas utbred-
ning stracker sig éver hela bredden pa utredningskorridor A, detta galler tre omraden,
Alsta sjd med narmaste omgivningar (klass 1), Enkdpingsasen fran Asby gard till Ny-
gard (klass 3) och Kalstabacken-Gallbacken (klass 3). Alsta sjo med omgivningar har
bedomts ha mycket hoga varden enligt bade vatmarksinventeringen och naturvards-
program. Sjén och omgivande betesmarker ar rastplatser fér stora mangder gass och
ander framst under varflyttningen. Ledningen kommer behéva passera 6ver natur-
vardsprogrammet oavsett vilket av korridoralternativen A, A1-A2 som viljs. Ovriga
omraden med naturvarsprogram som ar svara att passera utan intrang i utrednings-
korridor A ar Asundabéacken (klass 3), Hallsta grustag (klass 2), Delar av Kumladsen
(klass 3), Myrmark 6ster om Bredmyran (klass 2) och Backravin vid Harled och vass-
husberget (klass 3). Nagra av dessa naturvardsprogram sammanfaller &ven med betes-
marker inom angs- och betesmarksinventeringen.

Inom utredningskorridor Al finns det ett omrade utpekat i Lansstyrelsen i Uppsala
lans naturvarsprogram, Nysatrabackens ravin mellan Hammarby och Nyséatra (klass
3), som inte gar att undvika eftersom omradets utbredning stracker sig 6ver hela bred-
den pa korridoren. Inom utredningskorridor Al finns dven nagra dngs- och betesmar-
ker som kan bli svara att helt undvika.

Tre omraden som ingar i lansstyrelsens naturvardsprogram finns inom utredningskor-
ridor A2. Tva av omradena, Gallerstabackens nedre del samt Hyvlingedsen-
Torslundadsen (klass 2) och Alstasjon med narmaste omgivningar (klass 1), blir svéara
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att undvika da omradenas utbredning stracker sig 6ver hela bredden pa utrednings-
korridoren. Ett omrade som ingdr i lansstyrelsens naturvardsprogram, Asparti mellan
Asby och Valsbrunna (klass 2) finns inom utredningskorridor A2 men omradet be-
doms kunna passeras utan intrang.

Kulturmiljo

Utredningskorridor A passerar inledningsvis inom omréde av riksintresse for kultur-
miljévard, Orsundaéns dalgang (C50) som &r rikt pa fornlamningar. Riksintresset
sammanfaller aven till stérsta delen med en kommunal utpekad kulturmiljo, Enképing
K204, som har en nagot storre utbredning. Riksintressets ar motiverat genom odlings-
landskap utmed viktig forntida kommunikationsled med ett rikt innehall av fornlam-
ningar och herrgardsmiljoer av medeltida ursprung. De delar av utredningskorridoren
som inte beror riksintresseomradet gar framst genom skogsmark med ett fatal lam-
ningar med torp- och bebyggelseldmningar och enstaka fornlamningar. Korridor A be-
ror &ven riksintresset Fjardhundrabygden, men bara till en mycket liten del och en
strackning i norra delen av korridoren gor att riksintresset kan undvikas.

Inga riksintressen for kulturmiljovarden berérs direkt av korridor Al. Det forekommer
lamningar inom korridoren, framfdrallt med status 6vrig kulturhistorisk lamning, men
aven bland annat ett gravfalt och stensattningar som utgor fornlamning. Det ar mycket
mojligt att det forekommer lamningar som ej &r k&nda idag inom korridoren.

Aven korridor A2 passerar inledningsvis inom omrade av riksintresse for kulturmiljo-
vard, Orsundaéns dalgang (C50) samt .den kommunala utpekade kulturmiljo, Enko-
ping K204, som har en nagot storre utbredning. Korridoren tangerar den hojd dar
Landsberga gérdsmiljo ligger pa vilken &r ett uttryck for riksintresset. Aven landskaps-
bilden ar av betydelse dar utredningskorridoren l6per mellan Landsberga och
Orsundaén. Vid Landsberga finns dven forhistoriska lamningar i form av husgrund-
sterrass och terrasseringar vilka kan vara uttryck for riksintresset. Korridoren avslutar
genom att ga in i ytterligare ett riksintresse for kulturmiljovard, Fjardhundrabygden
(C48). Riksintresset motiveras genom odlingslandskap i slattbygd med rikt innehall av
fornlamnings- och bebyggelsemiljéer fran dldre jarnalder till historisk tid och med ut-
tryck som bland annat résen, stensattningar, skarvstenshdgar, skalgropar och hallrist-
ning fran bronsalder. Korridoren bertr endast en mindre del av riksintresset, men gar
over omraden med skarvstenshogar, rése och stensattningar vilka kan ses som uttryck
for riksintresset. Korridor A2 innehaller mycket hoga kulturvarden.
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Inga riksintressen for kulturmiljovarden berors direkt av korridor A3. Det forekommer
lamningar inom korridoren med status 6vrig kulturhistorisk ldmning. Det &r mycket
mojligt att det forekommer lamningar som ej ar kdnda idag inom korridoren.

Rekreation och friluftsliv
Inga riksintressen for friluftsliv berérs av utredningskorridorerna.

I den 6stra delen av utredningskorridor A finns ett omrade ”Alstasjon med narmaste
omgivningar” (81:51) som har pekats ut i Lansstyrelsen i Uppsala lans naturvardspro-
gram. Platsen har ett rikt fagelliv och utgor en viktig rastlokal for flyttande gass, ander
och vadare, sarskilt under varflyttningen.

Endast ett fatal omraden av varden for rekreation och friluftsliv finns inom korrido-
rerna. Den sammantagna paverkan bedéms darmed som obetydlig oavsett val av korri-
dor. Det kan dock finnas lokala omraden av intresse for rekreation och friluftsliv som
inte &r inkluderade i det regionala och nationella dataunderlag som har funnits att
tillga i detta skede.

Naturresurshallning

Samtliga utredningskorridor kommer att paverka naturresurshushallningen avseende
skogsbruk och i viss man kan jordbruk negativt i och med att mark tas i ansprak. Oav-
sett korridor kommer naturresursvarden att beréras men typ och omfattning av paver-
kan kan variera. Paverkan beror pa ledningens exakta strackning inom korridorerna
och dven maojligheter till stolpplacering. Paverkan kan darfor inte bedomas i detta
skede. Det finns dock goda mojligheter att anpassa ledningsstrackningen inom utred-
ningskorridorerna s att negativ paverkan minskar.

Utredningskorridor A3 beror till storsta del skogsmark och utredningskorridor A2 till
storsta delen jordbruksmark, for korridor A och Al &r landskapet mer vaxlande.

Infrastruktur och planforhallanden
Inga detaljplaner berdrs av utredningskorridorerna.

Utredningskorridor A berér tva opaverkade omréden enligt 6versiktsplan, ett omrade
nordvast om Fjardhundra och ett omrade norr om Nysatra. Utredningskorridor A2 be-
ror ett opaverkat omrade enligt dversiktsplan dster om Orsundaan.

Utredningskorridor A2 beror byggnadsplan 56 (segelflygfalt vid Sandangen séder om
Orsundaén).
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Inom den nordvéstra delen av utredningskorridor A3 och inom utredningskorridor A
finns ett omrade “vindbruksytor” utpekat i 6versiktsplan 2030. Inom utredningskorri-
dor A3 kan vindbruksomradet tills stor del undvika medan omradet inte kan undvikas
inom utredningskorridor A da det stracker sig 6ver hela korridoren.

Ovriga riksintressen
Riksintressen for naturvarden och kulturmiljovarden har beskrivits under respektive
delkapitel ovan.

Vagar och jédrnvagar

Utredningskorridor A berdr ett riksintresse for jarnvag (Tilloerga-Sala) och tva riksin-
tressen for vag (vag 56 och vag 70) .

Forsvarsmaktens intressen — MSA-omréade

Huvuddelen av korridor A, hela korridor Al och A2 och en liten del av korridor A3 be-
ror ett paverkansomrade (MSA-omrade) tillhérande riksintresset Uppsala flottiljflyg-
plats (TM0020). Flottiljflygplatsens markansprak utgor riksintresse for totalférsvarets
militara del enligt 3 kap. 9 § miljobalken. Ett MSA-omréade ar ett omrade kring en flyg-
plats dar hoga objekt kan paverka flygplanens MSA (minimum safe altitude). Paver-
kansomréde (MSA-omrade) p& Uppsala évningsflygplats ar ett omrade som till viss del
eller i viss utstrackning kan paverkas av tillkommande infrastruktur (till exempel
kraftledningar).

Forsvarsmaktens intressen — stoppomrade for hoga objekt

Huvuddelen av korridor A och hela korridor Al och A2 berdr ett stoppomrade for hoga
objekt (TMO0020) tillhérande riksintresset Uppsala flottiljflygplats. Korridor A3 beror
inte stoppomradet. Flottiljflygplatsen markansprak utgor riksintresse for totalforsva-
rets militara del enligt 3 kap. 9 § miljobalken. Paverkansomrade stoppomrade for hoga
objekt ar ett definierat avgransat omrade dar Forsvarsmakten har en restriktiv hall-
ning till uppférande av higa objekt eftersom dessa kan bedémas medfora pétaglig
skada pa riksintresset. Stoppomrade for hoga objekt bedoms till stor del eller i stor ut-
strackning paverkas av tillkommande infrastruktur (till exempel kraftledningar). Stop-
pomradet innebar att inga byggnader eller installationer far byggas hogre an 20 meter
over markhojd pa landsbygd och 45 meter i tatort. Péaverkan pa stoppomradet for hoga
objekt kan minskas genom noggrann planering av ledningsdragning och stolpplacering
samt genom anvéandande av lagbyggda stolpar.
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Forsvarsmaktens intressen — paverkansomrade for vaderradar

En stor del av korridor A och A3 och hela korridor Al och A2 ligger inom ett paver-
kansomrade for vaderradar Hatuna (TM0101) som tillhor riksintresset militar vader-
tjanst. Vaderradarns markansprak utgor riksintresse for totalforsvarets militara del
enligt 3 kap. 9 § miljobalken. Paverkansomrade for vaderradar Hatuna kan komma att
paverkas av tillkommande infrastruktur (till exempel kraftledningar).

Paverkansomradet for vaderradar Hatuna (TM0101) kan inte undvikas. Paverkan pa
paverkansomradet for vaderradar kan minskas genom noggrann planering av led-
ningsdragning och stolpplacering samt genom anvandande av lagbyggda stolpar.

Omréadena kan inte undvikas. Paverkan pa Forsvarsmaktens intressen kan minskas ge-
nom noggrann planering av ledningsdragning och stolpplacering samt genom anvéan-
dande av lagbyggda stolpar.

Atgérder for att minimera péverkan p& Forsvarsmaktens intressen och évrig verksam-
het inom totalforsvarets militara del gors i dialog med Forsvarsmakten.

6.2.2 Utredningskorridor B

Utredningskorridor B utgar fran den planerade stationen i Munga och stracker sig rakt
Osterut till den planerade stationen i Hamra, se Figur 9. Utredningskorridor B passerar
strax norr om samhallena Sevalla, Froshult, Harnevi och Langtora.

Utredningskorridor B har utformats for att utgéra en sa kort strackning som majligt.
Bostader, skolor och forskolor undviks och korridoren har i sa stor utstrackning som
mojligt placerats i skogsmark for att minska paverkan pa landskapsbilden. Utrednings-
korridor B kan kombineras via utredningskorridorerna A2 och A3 med utredningskor-
ridor A. P4 sa satt kan flera alternativ till utredningskorridoren skapas.
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Figur 9. Oversiktskarta med utredningsomradet Munga-Hamra (svart linje), utredningskorridoren B
(bldmarkerad), planerad ny station Munga i vaster och planerad och befintlig station Hamra i 6ster.

Alternativavskiljande kartor
Kartorna nedan visar vilka intressen (riksintressen, skyddad natur mm) som finns
inom utredningskorridor B och som ar eller kan bli alternativavskiljande, se Figur 10.
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Figur 10. Oversiktskarta som visar utredningskorridor B och de alternativavskiljande intressen som
berors av utredningskorridoren (vattenskyddsomraden, riksintressen kulturmiljo, riksintresse natur-
miljo, riksintresse vag och jarnvag, riksintresse Totalforsvaret (stoppomrade for hoga objekt, MSA-om-
rade, pdverkansomrade vaderradar), landskapsbildskydd, Skogsstyrelsens biotopskyddsomraden och
naturvardsavtal, Natura 2000-omrade, naturreservat och naturvardsprogram (omrade med Bomb-
murkla)).

Bebyggelse och boendemiljo

Inom utredningskorridor B finns spridd bebyggelse langs hela strackan som fortatas i
den 6stra halvan av korridoren. Centralt i korridoren ses en del boendemiljéer langs
med vag 509 vid Tibble och Siggesta. Vid vissa passager, speciellt i den dstra delen,
finns risk att boendemiljéer paverkas negativt med avseende pa magnetfalt.

Landskapsbild

Utredningskorridor B gor intrang i tva omraden med landskapsbildskydd “Froshult-
Simtuna” och "Hirnevi-Osterunda, Rénna” (sméskaligt jordbrukslandskap). Omradet
med landskapsbildskydd "Hirnevi-Osterunda, Rénna” passeras av utredningskorridor
B vid tva platser, véaster om Torslunda och norr om Harnevi.

Landskapskaraktaren "sméskalig jordbruksmark” ar mangformig och rik pa land-
skapselement s& som till exempel jamt spridda gérdar, akerholmar och betesmarker. |
denna landskapskaraktar innebar kraftledningarna ofta en stor kontrast till évriga land-
skapet som kan upplevas dominant och konkurrera med de karaktéristiska formele-
menten. Landskapsbildskyddsomradena passeras av utredningskorridor B och kan
darmed inte undvikas.
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Utover dessa omraden gar utredningskorridor B genom stérre jordbrukslandskap med
partier av sammanhéangande skog dar kraftledningarna ofta blir mindre framtradande.

Naturmiljo

Ett Natura 2000-omrade (Vansj6asen), som aven utgor riksintresse for naturvard och
som delvis utgdrs av naturreservat, berors av utredningskorridor B. Omradet hyser ex-
empelvis en rik fauna av dyngbaggar, vildbin och fjérilar samt ett flertal rodlistade
marksvampar. Fyra skogliga biotopskyddsomraden, tillika nyckelbiotoper, ar belagna
strax ster och vaster om Sagan och utgérs av tre naturskogsartade skogar och ett
alkarr. Ett skogligt naturvardsavtal och flertalet 6vriga vardefulla naturmiljéer, sdsom
sumpskogar, betesmarker och nyckelbiotoper och ett flertal vatmarker utpekade inom
vatmarksinventeringen berérs aven av korridoren.

Allra langst till 6ster i korridoren ar Alsta sjo (klass 1) beldgen. Alsta sjé med omgiv-
ningar har bedémts ha mycket héga varden enligt bade vatmarksinventeringen och na-
turvardsprogram. Sjon och omgivande betesmarker ar rastplatser for stora mangder
gass och ander framst under varflyttningen.

Sett till utredningskorridorens storlek &r naturvardena val utspridda och b6ér med en
god planering kunna undvikas. Undantaget &r omradet dster och vaster om Sagan dar
ett antal naturvarden ar aggregerade och tillsammans tacker ganska stora ytor inom
utredningskorridoren. Paverkan pa enskilda naturmiljéer kan darfor vara svara att
undvika.

Inom utredningskorridor B finns tretton omraden som ingar i Lansstyrelsens natur-
vardsprogram, varav ett ar klass 1 (mycket hogt varde) och tre ar klass 2 (hogt varde).

Kulturmilj6

Utredningskorridor B passerar inledningsvis inom omrade av riksintresse for kultur-
miljévard, Orsundaéns dalgang (C50), vilket till storsta delen sammanfaller med den
kommunala kulturmiljon Enkdping K204. Korridoren berdér direkt Biskopskulla me-
deltidskyrka och passerar daven nira Landsberga som bada utgor uttryck for riksintresset.

Vidare vasterut passerar utredningskorridoren genom ytterligare ett riksintresse for
kulturmiljovarden, Harnevi (C49). Uttryck for riksintresset utgors av bland annat av
hallristningar, rosen och boplatser fran bronsaldern, Harnevi kyrka samt Rotbrunna
och Lilla Harnevi radbyar. Korridoren beror direkt kvarnmiljon bade vid Vansjo och
Harnevi, vilka utgor uttryck for riksintresset. Strax norr om Vansjo berors aven ett grav-
falt pa Vansjodsen, vilket ar specifikt utpekat i riksintressebeskrivningen.
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I h6jd med Norrsta gar utredningskorridoren genom ett tredje riksintresse for kultur-
miljévarden, Fjardhundrabygden (C48). Riksintresset motiveras genom odlingsland-
skap i slattbygd med rikt innehall av fornlamnings- och bebyggelsemiljoer fran aldre
jarnalder till historisk tid. Vid Norrsta berdr korridoren flera uttryck for riksintresset i
form av boplatsomrade med skarvstenshogar, stensattningar och hallristningar i form
av skalgropar.

Utover detta beror utredningskorridor B ett flertal fornlamningar i form av exempelvis
boplatser, gravfalt och fardvagssystem.

Rekreation och friluftsliv
Inom utredningskorridor B finns inga riksintressen for friluftsliv.

I den 6stra delen av utredningskorridor B finns ett omrade ”Alstasjon med narmaste
omgivningar” (81:51) som har pekats ut i Lansstyrelsen i Uppsala lans naturvardspro-
gram. Platsen har ett rikt fagelliv och utgor en viktig rastlokal for flyttande gass, ander
och vadare, sarskilt under varflyttningen.

Naturresurshallning

Ett flertal intressen for naturresurshushéallning berors av utredningskorridor B. Korri-
doren berdr en nickel- och koboltgruva, tvd omraden dar SGU meddelat tillstand for
prospektering och gruvbrytning, tvad omraden med vindkraftverk samt ett vatten-
skyddsomrade som anvands som dricksvattentakt (Ensképingsdsens Nygard).

Vattenskyddsomradet passeras av utredningskorridor B och kan inte undvikas. Passa-
gen kommer att krava dispens fran foreskrifterna for vattenskyddsomradet. Bedom-
ningen &r att vattenskyddsomradet kan passeras utan att skada de varden som vatten-
skyddsomrédet avser att skydda och att dispens med skyddsatgarder kan medges.

Utredningskorridor B beror delvis vattenskyddsomradet Vallrum Sala. Men vatten-
skyddsomradet bedoms kunna undvikas.

Infrastruktur och planforhallanden
Utredningskorridor B berdr inga detaljplaner.

Utredningskorridor B beror ett omrade 6ster om Orsundadn som utpekats som opé-
verkat omrade i 6versiktsplan.

Ovriga riksintressen
Riksintressen for naturvarden och kulturmiljovarden har beskrivits under respektive
delkapitel ovan.
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Véagar och jarnvagar

Utredningskorridor B beror ett riksintresse for jarnvag (Tillberga-Sala) och tva riksin-
tressen for vag (vag 56 och vag 70).

Forsvarsmaktens intressen — MSA-omréade

Huvuddelen av korridor B beror ett paverkansomrade (MSA-omrade) tillhérande riks-
intresset Uppsala flottiljflygplats (TM0020). Korridor B (vaster om A3 korridoren) be-
ror inte MSA-omradet. Flottiljflygplatsens markansprak utgor riksintresse for totalfor-
svarets militara del enligt 3 kap. 9 § miljobalken. Ett MSA-omrade &r ett omrade kring
en flygplats dar hoga objekt kan paverka flygplanens MSA (minimum safe altitude).
Paverkansomrade (MSA-omrade) pa Uppsala 6vningsflygplats ar ett omrade som till
viss del eller i viss utstrackning kan paverkas av tillkommande infrastruktur (till exem-
pel kraftledningar).

Forsvarsmaktens intressen — stoppomrade fér hoga objekt

Huvuddelen av korridor B beror ett stoppomréde for héga objekt (TM0020) tillho-
rande riksintresset Uppsala flottiljflygplats. Flottiljflygplatsen markansprak utgor riks-
intresse for totalforsvarets militara del enligt 3 kap. 9 8 miljobalken. Korridor B (vaster
om A3 korridoren) berdor inte stoppomradet. Paverkansomrade stoppomrade for hoga
objekt ar ett definierat avgransat omrade dar Forsvarsmakten har en restriktiv hall-
ning till uppférande av hoga objekt eftersom dessa kan bedémas medféra pataglig
skada pa riksintresset. Stoppomréade for hoga objekt beddms till stor del eller i stor ut-
strackning paverkas av tillkommande infrastruktur (till exempel kraftledningar). Stop-
pomradet innebér att inga byggnader eller installationer far byggas hogre d4n 20 meter
over markhéjd pa landsbygd och 45 meter i tatort.

Paverkan pa stoppomradet for hoga objekt kan minskas genom noggrann planering av
ledningsdragning och stolpplacering samt genom anvandande av lagbyggda stolpar.

Forsvarsmaktens intressen — paverkansomréade for vaderradar

En stor del av korridor B (varav en mindre del vaster om A3) ligger inom ett paver-
kansomrade for vaderradar Hatuna (TM0101) som tillhor riksintresset militar vader-
tjanst. Vaderradarns markansprak utgor riksintresse for totalforsvarets militara del
enligt 3 kap. 9 § miljobalken. Paverkansomradet for vaderradar Hatuna kan komma
att paverkas av tillkommande infrastruktur (till exempel kraftledningar).

31/79

2023-09-13

2023-103777-0001



Omradena kan inte undvikas. Paverkan p& Férsvarsmaktens intressen kan minskas ge-
nom noggrann planering av ledningsdragning och stolpplacering samt genom anvéan-
dande av l3ga stolpalternativ. Atgarder fér att minimera paverkan p& Férsvarsmaktens
intressen och dvrig verksamhet inom totalforsvarets militara del gors i dialog med For-
svarsmakten.

6.2.3 Utredningskorridor C och C1

Utredningskorridor C utgar fran den planerade 400 kV-stationen norr om Munga och
stracker sig &t sydost, soder om Sevalla och fortsatter i dstlig riktning mot Hamra. Ca
tva km vaster om Hamra vinklas utredningskorridoren for att undvika bostader. Bo-
stader, skolor och forskolor kommer undvikas sa langt det ar mojligt och korridoren
har i sa stor utstrackning som mojligt placerats i skogsmark for att minska paverkan
pa landskapsbilden.

Utredningskorridor C1 avviker &t sydost fran utredningskorridor C vid Sevalla, passera
strax norr om Stromsberg och Bred och ateransluter till utredningskorridor C nordvast
om Sparrséatra. Utredningskorridor C1 har tagits fram som ett alternativ till korridor C

for att undvika Forsvarsmaktens Paverkansomrade ovrigt.

Strackningen for utredningskorridor C och C1 framgar av Figur 11.

Figur 11. Oversiktskarta med utredningsomradet Munga-Hamra (svart linje), utredningskorridoren C
och C1 (bldmarkerad), planerad ny station Munga i véaster och planerad och befintlig station Hamra i
Oster.
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Alternativavskiljande kartor
Kartorna i Figur 12 och 13 visar vilka intressen (riksintressen, skyddad natur mm) som
finns inom utredningskorridor C och C1 och som &r eller kan bli alternativavskiljande.

Figur 12. Oversiktskarta som visar utredningskorridor C och de alternativavskiljande intressen (vatten-
skyddsomrade, riksintressen kulturmiljo, riksintresse vag och jarnvag, riksintresse Totalforsvaret (pa-

verkansomrade 6vrigt, stoppomrade for hoga objekt, MSA-omrade, paverkansomrade vaderradar) och
landskapsbildskydd som berdrs av korridoren
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Figur 13. Oversiktskarta som visar utredningskorridor C1 och de alternativavskiljande intressen (riks-
intresse kulturmiljo, riksintresse Totalforsvaret (MSA-omrade och paverkansomrade vaderradar) och
landskapsbildskydd) som berdrs av korridoren

Bebyggelse och boendemiljo
Bebyggelsen inom utredningskorridor C ar gles och till stora delar utspridd. Bebyggel-

sen ar i storre utstrackning mer utbredd i den 6stra delen. Samlad bebyggelse ses langs
vag 70, fran Lado upp mot Langtibble, samt langs med vag 509 forbi Stromsnas.

Inom utredningskorridor C1 finns farre boendemiljéer i jamfdrelse med motsvarande
stracka i utredningskorridor C. Centralt i korridoren ses bebyggelse, vid Eklunda norr
om Bred, passage skulle kunna goras i sddra kanten av utredningskorridoren.

Vid vissa passager inom korridor C och C1 kan det finnas risk att paverka boendemil-
joer negativt med avseende pa magnetfalt. Detta bedoms framst gélla i 6stra delen av
utredningskorridor C. Det beddms finnas mojligheter att anpassa ledningsstrack-
ningen inom utredningskorridoren s att 6verskridande av utredningsnivaer for mag-
netfalt for boendemiljoer undviks, ett antal hus vid Hogstena, Villsberga, Lillrude,
Langtora 14, L&ngtora 2 och Al kommer dock endera f& magnetfalt éver utredningsni-
van, alternativt bli inkilade med ledningar pa tva eller tre sidor om bostaden.

Landskapsbild
Utredningskorridor C och C1 gor vid en kort passage intrang i ett omrade med land-
skapsbildskydd, "Sagan”, som inte kan undvikas. Landskapskaraktéaren beskrivs som
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”smaéskaligt jordbrukslandskap”. I denna landskapskaraktér innebar kraftledningarna
ofta en stor kontrast till dvriga landskapet.

Majoriteten av utredningskorridor C och C1 passerar storre skogs- och jordbruksland-
skap. I skogslandskap exponeras kraftledningen inte i lika stor grad och landskapsbil-
den &r generellt sett mindre kéanslig.

Naturmiljo

Det finns inga Natura 2000-omraden, riksintressen for naturvard, naturreservat, skog-
liga biotopskyddsomraden eller naturvardsavtal som berérs av utredningskorridor C och
Cl.

Allra langst till 6ster i korridoren ar Alsta sjo (klass 1) beldagen. Alsta sjé med omgiv-
ningar har bedémts ha mycket héga varden enligt bade vatmarksinventeringen och na-
turvardsprogram. Sjon och omgivande betesmarker ar rastplatser for stora mangder
gass och ander framst under varflyttningen.

De naturvarden som férekommer inom utredningskorridor C och C1 utgors av ett rela-
tivt stort antal sumpskogar, betesmarker och restaurerbara betesmarker inom éngs-
och betesmarksinventeringen, sarskilt skyddsvarda trad samt nagra nyckelbiotoper
och av Skogsstyrelsen utpekade naturvéarden.

Utredningskorridorerna C och C1 berér fem omraden som ingar i Lansstyrelsen i Upp-
sala lans naturvardsprogram. Utredningskorridorerna berér aven fyra omraden som
ingar i Lansstyrelsen i Vastmanland lans naturvardsplaner.

Utredningskorridorer C och C1 beror ocksa flera vatmarker inom vatmarksinvente-
ringen. Mellan Vandersta och véag 70, inom utredningskorridor C, finns ett storre ag-
gregat av vatmarker och sumpskogar.

Sett till utredningskorridorernas storlek ar naturvardena generellt sett utspridda och
bor med god planering kunna undvikas till stérsta delen. Undantaget ar omradet mel-
lan Vandersta och vdg 70, inom utredningskorridor C, dar ett flertal naturvarden &r ag-
gregerade och tillsammans tacker relativt stora ytor inom utredningskorridoren. Pa-
verkan pa enskilda naturmiljoer kan vara svart att undvika, bland annat pa natur-
vardsprogram Gangmossen som tacker en stor del av korridorernas bredd. Ytterligare
ett undantag ar omradet strax vaster om Sagén vid Hanvad, inom utredningskorridor
C1 dar ett flertal sarskilt vardefulla trad star i en nord-sydlig linje genom korridoren.

35/79

2023-09-13

2023-103777-0001



For vissa omraden som ingdr i lansstyrelsernas naturvardsprogram eller naturvards-
plan kan det vara svart att undvika paverkan da omradenas utbredning stracker sig
over hela bredden pa utredningskorridoren.

Kulturmiljo

Utredningskorridor C passerar inledningsvis inom omrade av riksintresse for kultur-
miljévard, Orsundaéns dalgang (C50). Riksintresset sammanfaller dven till storsta de-
len med en kommunal kulturmiljo, Enkdping K204. Riksintressets &r motiverat genom
odlingslandskap utmed viktig forntida kommunikationsled med ett rikt innehéll av
fornlamningar och herrgdrdsmiljéer av medeltida ursprung. Korridoren beror direkt
ett grav- och boplatsomrade av bronsalder- aldre jarnalderskaraktar samt fyra gravfalt
vid Villsberga. Korridoren beror dven Hormesta gard som dven den ar utpekad i riksin-
tressebeskrivningen.

Vid Al 16per korridoren in i riksintresse for kulturmiljovarden, Harnevi (C49). Riksin-
tresset motiveras av odlingslandskap med dominerande brons- och jarnaldersalders-

ldmningar i karaktéristiska héjdlagen samt byar och medeltida kyrkomiljé. Fornldm-

ningsbilden &r delvis rik inom korridoren och flertal lamningar utgdr aven uttryck for
riksintressena. Har finns en fornborg som sarskilt bér undvikas.

Utredningskorridor C1 som gar soder om korridor C och léper parallellt med den-
samma har en nagot bredare fornlamningsbild. Har 16per korridoren mer éver aker-
mark &n i den norra delen och fornlamningar bestar av enstaka stensattningar, hall-
ristningar, en bytomt samt flertal torplamningar. | h6jd med Norrbo berdr korridoren
en liten del av riksintresse for kulturmiljovarden, Bred (C53). Riksintresset motiveras
med herrgardslandskap i dalgdng som sedan medeltiden praglats av satesgérdar med
underlydande fralsshemman och kvarnar. Uttryck for riksintresset utgors av satesgar-
darna Skalby, Asplunda och Strémsberg, de teknikhistoriskt intressanta vattenkvar-
narna vid Backa, Bred och Stromsberg samt Breds nyklassicistiska kyrka. Korridoren
berdr inga uttryck for riksintresset direkt.

Rekreation och friluftsliv
Inom utredningskorridor C och C1 finns inga riksintressen for friluftsliv.

I den Gstra delen av utredningskorridor C finns ett omrade “Alstasjon med narmaste
omgivningar” som har pekats ut i Lansstyrelsen i Uppsala lans naturvardsprogram.
Platsen har ett rikt fagelliv och utgor en viktig rastlokal for flyttande gass, ander och
vadare, sarskilt under varflyttningen.
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Naturresurshallning

Utredningskorridor C beror tvd omraden dar SGU har meddelat tillstdnd for prospek-
tering och gruvbrytning, vaster om Jadra samt 6ster om Munga i den vastra delen av
utredningskorridoren. Vattenskyddsomrédet "Enkopingsisen Nygird” passeras ocksé
av utredningskorridor C och kan inte undvikas. Passagen kommer att krava dispens
fran foreskrifterna for vattenskyddsomradet. Bedémningen &r att vattenskyddsomra-
det kan passeras utan att skada de varden som vattenskyddsomradet avser att skydda
och att dispens med skyddsatgarder kan medges.

Infrastruktur och planforhallanden
Utredningskorridor C och C1 berdr inga detaljplaner.

| den véstra delen av utredningskorridoren, strax norr om Nortuna, tangerar utred-
ningskorridoren en del av Vasteréas flygplats (som &r av riksintresse) hinderbegran-
sande ytor — influensomrade for flyghinder. Da omradet stracker sig dver hela utred-
ningskorridor C bedoms péverkan inte kunna undvikas. En hinderanalys bor goras i
ett tidigt skede for att sdkerstéalla att en ny ledning inte utgor ett hinder. Vaster om
flyghinderomrédet passeras riksintresse for jarnvag (Tillberg-Sala) och riksintresse for
vag 56. Vid Lado passerar utredningskorridor C vag 70 som ar av riksintresse for vag.

Ovriga riksintressen
Riksintressen for naturvarden och kulturmiljovarden har beskrivits under respektive
delkapitel ovan.

Vagar och jarnvagar

Utredningskorridor C beror ett riksintresse for jarnvag (Tillberga-Sala) och tva riksin-
tressen for vag (vag 56 och vag 70).

Forsvarsmaktens intressen — MSA-omréade

Huvuddelen av korridor C och halva korridor C1 berér ett paverkansomrade (MSA-
omrade) tillhérande riksintresset Uppsala flottiljflygplats (TM0020). Flottiljflygplat-
sens markansprak utgor riksintresse for totalférsvarets militara del enligt 3 kap. 9 §
miljobalken. Ett MSA-omrade ar ett omrade kring en flygplats dar hoga objekt kan pa-
verka flygplanens MSA (minimum safe altitude). Paverkansomrade (MSA-omrade) pa
Uppsala 6vningsflygplats ar ett omrade som till viss del eller i viss utstrackning kan pa-
verkas av tillkommande infrastruktur (till exempel kraftledningar).

Forsvarsmaktens intressen — stoppomrade for hoga objekt
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Huvuddelen av korridor C beror ett stoppomrade for hoga objekt (TM0020) tillho-
rande riksintresset Uppsala flottiljflygplats. Korridor C1 beror inte stoppomradet. Flot-
tiljflygplatsen markansprak utgor riksintresse for totalforsvarets militara del enligt 3
kap. 9 § miljobalken. Paverkansomrade stoppomrade for hoga objekt ar ett definierat
avgransat omrade dar Forsvarsmakten har en restriktiv hallning till uppférande av
hoga objekt eftersom dessa kan bedémas medféra pataglig skada pa riksintresset.
Stoppomrade for hdga objekt bedoms till stor del eller i stor utstrackning paverkas av
tillkommande infrastruktur (till exempel kraftledningar).

Forsvarsmaktens intressen — paverkansomrade for vaderradar

En stor del av korridor C och hela korridor C1 ligger inom ett paverkansomrade for va-
derradar Hatuna (TM0101) som tillhor riksintresset militar vadertjanst. Vaderradarns
markansprak utgor riksintresse for totalforsvarets militara del enligt 3 kap. 9 § miljo-
balken. Paverkansomrade for vaderradar Hatuna kan komma att paverkas av tillkom-
mande infrastruktur (till exempel kraftledningar).

Omréadena kan inte undvikas. Paverkan pa paverkansomradet fér vaderradar kan
minskas genom noggrann planering av ledningsdragning och stolpplacering samt ge-
nom anvéndande av |&gbyggda stolpar. Atgarder for att minimera paverkan pa For-
svarsmaktens intressen och 6vrig verksamhet inom totalforsvarets militara del gors i
dialog med Forsvarsmakten.

Forsvarsmaktens paverkansomréade dvrigt

Den mellersta delen av utredningskorridor C (mellan Kérsta och Fjardhundra) beror
Forsvarsmaktens “paverkansomrade 6vrigt” (TM0503). Utredningskorridor C1
stracker sig soder om detta omrade. “Paverkansomrade 6vrigt” ar Forsvarets anlagg-
ningar och system vars funktion omfattas av sekretess. Verksamheter eller atgarder
som riskerar att paverkan funktionen, tilltradet till eller mojligheten att utnyttja riksin-
tresset kan inte tillatas.

Férsvarsmakten — Enk6pings évningsfalt med skjutbanor

Den sydostra delen av utredningskorridor C omfattar en del av den norra delen av En-
képings 6vningsfalt med skjutbanor (Tm0016). Ovningsfalten med skjutbanor &r
oppna riksintressen pa land enligt 3 kap. 9 § 2:a stycket miljobalken.
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6.3 Kompletterande stationsutformningar Munga efter
myndighetsdialog
Efter myndighetsdialogen har vidare utredningar gjorts kring station Mungas utform-
ning. Samtliga stationslagen fér Munga ar beldgna pa den plats som angivits i myndig-
hetsdialogen. Endast mindre justeringar har gjorts beroende pa vilka korridorsalterna-
tiv som viljs for utgdende ledningar mot Hamra. Utformningen av Munga station in-
gar dock inte i detta ledningsprojekt utan ar ett eget projekt sa lokaliseringsalternati-
ven nedan &r preliminéra och under utredning.

6.3.1 Stationslokalisering 1A
Stationen ar lokaliserad soder om Ekskogsberget men norr om Lillbergstorp. Alternati-
vet fungerar foér ledningar 6sterut till korridor A eller B.

6.3.2 Stationslokalisering 1B
Stationens lokalisering mojliggér ledningar mot sydost och korridor C. Fordelen med
alternativet ar att gatan inte blir s& bred.

6.3.3 Stationslokalisering 2

Stationen &r lokaliserad lite mer norrut och &r vriden i forhallande till 6vriga alterna-
tiv, se. Alternativet blir tekniskt svart vid passering av Vattenfalls ledningar. Munga-
Horndal ledningarna stracker sig norr om berget och Munga-Hamra ledningarna so-
der om berget, se Alternativet fungerar for ledningar 6sterut till korridor A och B. Al-
ternativet beddms sammantaget vara det basta stationslokaliseringsalternativet enligt
Svenska kraftnéts projektorer.

6.3.4 Stationslokalisering 3

Horndalledningarna och Munga-Hamra ledningarna stracker sig norr om berget. Det
finns en risk att lasa in Horndalledningen i ett strdk. Alternativet fungerar bra for led-
ningar Osterut till korridor A.

6.3.5 Stationslokalisering Vast

Stationen har under utredningens gang flyttats cirka en kilometer vasterut i utred-
ningskorridoren. Detta medfor att strackan Bysingsberg-Munga blir kortare och den
anslutande strackan Munga-Hamra blir langre, ett kompletterande samrad genomfors
darfor med berdrda. Justeringen av stationslaget sker inom utredningskorridorerna
och medfor inte ndgon miljopéaverkan for ledningarna som inte redan utretts och ingen
forandring i alternativval for korridorer vare sig for Bysingsberg-Munga eller Munga-
Hamra. Stationen i sig ingar som tidigare namnts inte i koncessionsprovningen.
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6.4 Kompletterande utredningskorridorer efter myndig-
hetsdialog

Inga nya utredningskorridorer har tillkommit efter myndighetsdialogen men korrido-

rernas utbredning har justerats i mindre avsnitt pa grund av tekniska aspekter och/el-

ler mojligheter att undvika miljopaverkan.

6.5 Fordjupade utredningar efter myndighetsdialog

6.5.1 Byggbarhetsanalys

For utredningskorridorerna har en byggbarhetsanalys tagits fram. Inom ramen for
byggbarhetsanalysen har totalt sju stycken korridorer och kombinationer av korridorer
analyserats. Byggbarhetsanalysen har genomforts parallellt med projektets Myndig-
hetsdialog och arbetet med Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) men enbart haft for
avsikt att analysera de byggtekniska aspekterna.

Analysen har omfattat bade kvalitativa och kvantitativa delar. Den kvalitativa analysen
har bestatt av att identifiera potentiella byggtekniska hinder i respektive korridor uti-
fran tidigare projekteringserfarenheter och gallande forutsattningar. Den kvantitativa
analysen har bestatt av att sammanstalla tillganglig geografiska data for de olika korri-
dorerna och kombinationer av korridorer och jamféra dessa varden. Den kostnadsana-
lys som gjorts ar ocksa en del av den kvantitativa analysen.

Utifran byggbarhetsanalysens kvalitativa och kvantitativa delar har samtliga korrido-
rer beddmts som byggbara. Korridor B+C+C1+C och C+C1+C har dock beddmts som
mindre fordelaktiga utifran ett byggtekniskt perspektiv. Anledningarna ar flera; fler
komplicerade korsningar med andra stam- och regionnétsledningar, fler kostnadsdri-
vande spannvinkelstolpar och flertalet trdnga passager for att namna nagra av anled-
ningarna.

Resterande korridorer och kombinationer av korridorer har ur ett byggtekniskt per-
spektiv beddmts som likvardiga. Identifierade byggtekniska hinder férekommer i stor
omfattning i alla resterande korridorer och komplexiteten &r densamma. Korridor B ar
nagot kortare och forutsatter farre kostnadsdrivande och komplicerade spannvinkel-
stolpar men skillnaderna ar s sma att det faller inom felmarginalen och darfor inte ut-
gor nagot starkt argument for att forespraka korridor B framfor korridor A, A+Al+A,
B+A3+A eller B+A3+A+Al+A.
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6.5.2 Multikriterieanalys

For att identifiera den mest lampliga strackningen har digitalt underlagsmaterial hdm-
tats fran flera olika myndigheter och andra kallor, till exempel Lansstyrelsen, Lantma-
teriet, Skogsstyrelsen, Riksantikvarieambetet och berérda kommuner.

Paverkan och konsekvenser pa miljon har bedémts med Svenska kraftnits bedom-
ningsmetodik och multikriterieanalyser har anvants for att jaAmfora de olika utred-
ningskorridorerna avseende paverkan pa berérda miljoaspekter.

For att sakerstalla en transparent, konsekvent och saklig bedémning har framtagande
av korridorer gjorts med hjalp av multikriterieanalyser (MKA) i GIS. Alla GIS-skikt
som har anvants i detta skede har givits ett varde utifrdn hur hégt de ar varderade i be-
domningsgrunderna. For omraden som finns med i bedémningsgrunderna men inte
har ett specifikt GIS-skikt, till exempel landskapskaraktérer, har beddmningen gjorts
av en expert inom omradet. Resultatet blir en karta med ett lamplighetsindex som
vager samman alla motstdende intressen utifran dess vardering i bedémningsgrun-
derna, se Figur 14. Lamplighetsindex kan presenteras per skikt eller per aspekt. For att
sékerstalla att inte indexet ar obalanserat har kartor for bada majliga varderingarna
tagits fram.

Efter myndighetsdialogen har multikriterieanalysen (MKA) arbetats om och lokala un-
derlag som inkommit i myndighetsdialogen har inkluderats infor val av korridor.

Figur 14. Utdrag ur multikriterieanalysen (MKA) med olika forslag pa referenslinjer som under utred-
ningens gang har justerats for att minimera miljopaverkan och sakerstalla en god byggbarhet for led-
ningen. Rodare falt i figuren signalerar fler motstadende intressen i omradet.
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6.5.3 Kanslighetsanalys artférekomster

I syfte att kunna identifiera omraden med férekomst av arter som i olika grad kan vara
kansliga for paverkan vid en kraftledningsetablering har en kanslighetsanalys for art-
forekomster genomforts i GIS. Kanslighetsanalysen har ocksd som syfte att pa ett
strukturerat och konsekvent sétt kunna jamfora olika lokaliseringsalternativ utifran
artférekomsterna och dess beddémda kénslighet.

Som underlag till kanslighetsanalysen gjordes ett uttag fran Artportalen och Observat-
ionsdatabasen 2021-08-19. Uttaget omfattade samtliga inrapporterade fynd av arter
inom en buffertzon runt utredningskorridorerna. For artgruppen faglar valdes en buf-
fertzon pa tvd km och for Gvriga artgrupper valdes en buffertzon pa 500 meter. | detta
uttag ingar dven de arter som ar skyddsklassade (skyddsklass 3-5). Dessa arter far inte
delas 6ppet pa grund av kanslighet och redovisningen av kanslighetsanalysen innehal-
ler darfor inte information om specifika arter och deras lage.

Samtliga forekommande arter har tilldelats varden utifran fridlysningsparagraf, rod-
listningskategori och betydelsen av skogs- och jordbruksmiljéer som livsmiljo, dar in-
trang i skogsmiljoer beddms innebara storst paverkan pé arter beroende av saddana
livsmiljoer. Dessa varden har summerats och arterna har darefter delats upp i fyra var-
deklasser dar vardeklass 1 innehdller de mest kansliga arterna (hogsta vardesum-
morna) och vardeklass 4 de minst kénsliga arterna (lagsta vardesummorna). Genom
hela analysprocessen har artgruppen faglar hanterats separat da samtliga fagelarter ar
fridlysta och varderingen for dessa arter darmed blir annorlunda an for 6vriga artgrup-
per dar just fridlysningsparagraf ar en varderingsfaktor. Faglarna urskiljer sig dven
fran Gvriga artgrupper pa grund av deras kanslighet kopplat till risk for kollisioner med
kraftledningar och eldod.

De arter som hamnar i klass 1 utgors i hdg grad av arter som &r starkt eller akut ho-
tade, &r fridlysta enligt 4 § eller 7 § artskyddsforordningen och/eller déar skog har stor
betydelse som livsmiljo. Klass 2 utgors i hog grad av arter som ar fridlysta enligt 6 § el-
ler 8-9 8§ artskyddsforordningen, ar rodlistade som sérbara eller starkt hotade och/el-
ler dar skog har betydelse som livsmiljo. Ovriga arter hamnar i antingen klass 3 eller 4
och beddms inte i ndgon hog grad vara kénsliga for en kraftledningsetablering. Obser-
vera att det inte finns ndgon koppling mellan vardeklasserna och Artdatabankens
skyddsklassning av arter.

| ett sista steg analyserades forekomst och lage for arterna per vardeklass och omraden
som utmarker sig genom forekomst av kénsliga arter eller storre antal mindre kansliga
arter markerades ut. Darefter jamfordes de olika korridoralternativen mellan varandra
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utifran de utpekade omradena. Kanslighetsanalysen resulterade i en bedémning av om
utredningskorridorerna ar framkomliga ur ett artskyddsperspektiv och i en priorite-
ring mellan utredningskorridorerna utifran deras risk att paverka kansliga arter.

Notera att det rader stor osékerhet kring for vilka arter och vilken grad av paverkan
som dispens fran artskyddsforordningen kan komma att kravas, detta till foljd av EU-
domstolens domslut 2021-03-04 (CELEX 62019CJ0473, se tex Mark och Miljédver-
domstolen diarienummer M 3276-20) som underkanner tidigare tillampad praxis for
artskyddsforordningen. Notera aven att kdnslighetsanalysen endast baseras pa de fynd
som rapporterats in till Artportalen och Observationsdatabasen fram till uttagsdatum.
Detta ger inte en heltackande bild av artférekomsterna i omradet eftersom graden av
inrapportering varierar starkt mellan omraden och noggrannheten i fyndens lage kan
vara lag. Vissa omraden kan ha en stor mangd fynd inrapporterade for att det &r ett
vélbestkt omrade av de som rapporterar eller for att manga fynd med 1ag noggrannhet
forlagts till en gemensam lokal. Fa eller inga fynd behdver darfor inte betyda att ar-
terna inte finns dar, det kan helt enkelt betyda att omradet inte besokts av en rappor-
tor eller att artfynd inte kopplas dit pa grund av 1ag noggrannhet. Ytterligare artfore-
komster kan darfor tillkomma efter riktade inventeringar inom utredningskorrido-
rerna och om fler fynd rapporteras in till Artportalen efter datumet for uttag.

Utredningskorridorer A, A1-A3

Inom utredningskorridor A, Al och A3 berors fa fynd av kansliga arter och utrednings-
korridorernas storlek ger utrymme att kunna undvika paverkan pa de fa fynd av kans-
liga arter som rapporterats in. Detta innebar att risken for negativ paverkan vid en
kraftledningsdragning, och darmed &ven behov av skyddsatgéarder och dispens fran
artskyddsforordningen, bedéms vara relativt liten i jamfdrelse med 6vriga utrednings-
korridorer, utifran nuvarande forutsattningar.

Inom utredningskorridor A2 berérs flera fynd av kdnsliga arter inom vardeklass 1-2.
Risk att negativt paverka kénsliga arter vid en kraftledningsdragning bedoms féreligga
utifrdn nuvarande forutsattningar dd mojligheten att helt undvika artforekomsterna ar
liten. Stor risk foreligger att dispens fran artskyddsforordningen kan komma att kravas
och méjligheterna att fa en sadan dispens beviljad bedéms vara begransade. Risken for
negativ paverkan vid en kraftledningsdragning inom utredningskorridor A2 bedéms
vara relativt stor i jamforelse med utredningskorridorer A, A1, A3 och B, utifran nuva-
rande forutsattningar. Notera att lansstyrelsen i sitt yttrande har bedémt att utred-
ningskorridor A2 ar olamplig ur ett artskyddsperspektiv.
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Utredningskorridor B

Inom utredningskorridor B berdrs en del fynd av k&nsliga arter inom vérdeklass 1-2.
Generellt &r det fler artfynd inrapporterade inom utredningskorridor B &n i 6vriga ut-
redningskorridorer, men utifran fyndens lage bedéms goda méjligheter finnas att
kunna undvika paverkan. Den stérre mangden av kansliga artfynd gor dock att risken
for negativ paverkan vid en kraftledningsdragning, och darmed &ven behov av skydds-
atgarder och dispens fran artskyddsférordningen, bedéms vara nagot storre for utred-
ningskorridor B &n for utredningskorridorer A, Al och A3, men vasentligt mindre &n
for utredningskorridorer A2, C och C1, utifran nuvarande forutsattningar.

Utredningskorridor C och C1

Inom utredningskorridor C och C1 berors flertalet fynd av kénsliga arter inom vérde-
klass 1-2. Fynden ar beldgna pa sa satt att negativ paverkan ar svar att undvika vid en
kraftledningsdragning, detta sarskilt for ett antal artfynd inom vérdeklass 1. Risk fore-
ligger att omfattande skyddsatgarder och dispens fran artskyddsférordningen kan
komma att kravas och méjligheterna att f4 en sddan dispens beviljad bedéms vara be-
gransade utifran nuvarande forutsattningar. Risken for negativ paverkan vid en kraft-
ledningsdragning, och darmed aven behov av skyddsatgarder och dispens fran art-
skyddsférordningen, beddms vara vasentligt storre for utredningskorridorer C och Clii
jamférelse med utredningskorridorer A, Al, A3 och B.

6.5.4 Kulturmiljéutredning

Riksintressen ar kulturmiljéer som bedémts vara relevanta pa en nationell niva och
dessa ska enligt miljébalken skyddas s& langt som méjligt fran skada. Det &r inte tillat-
ligt att patagligt skada ett riksintresse. Riksintressena utgors vanligen av stérre sam-
manhéngande landskapsutsnitt. | dessa utsnitt finns uttryck for riksintressena — ge-
nom uttrycken och deras samspel byggs sedan kulturmiljon och de kulturhistoriska
vardena upp. Eftersom riksintressena utgdrs av sammansatta miljoer och hela land-
skap finns en generell kénslighet for frammande strukturer och moderna inslag. Dels
kan nya strukturer innebara att objekt fysiskt skadas eller utraderas. Detta genom att
exempelvis stolpar uppférs pa platser som innebér rivning eller utradering av fysiska
uttryck som till exempel fornlamningar eller byggnader. Dels kan nya strukturer aven
innebara visuell paverkan pa landskap, exempelvis genom att dominera och avvika
fran ett annars vélbevarat dldre landskap eller genom att bryta siktlinjer och utblickar
over landskapen. Saval utblickar som vyer kan vara utpekade som uttryck. | 6ppna
landskap riskerar den visuella paverkan att spridas 6ver storre omraden. Det ar darfor
ibland lampligare att lata moderna strukturer folja det befintliga landskapet och dar-
med placera moderna strukturer i till exempel skogsranden eller gémda bakom skogs-
rid&er. De riksintressanta landskapen kan aven redan vara paverkade av moderna
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strukturer. Detta innebér ofta att landskapen ar kansliga for ytterligare paverkan och
for varje ny modern struktur som adderas kan kumulativa effekter uppsta i den man
att landskapet tappar sitt varde. | vissa fall kan samlokalisering med befintliga mo-
derna strukturer vara att foredra. Detta om de befintliga strukturerna idag innebér att
delar av landskapet helt saknar varden. Da innebar inte en ytterligare struktur nagon
okad pafrestning pa riksintresset.

Bedomningarnas metodik utgar fran Riksantikvarieambetets handbok for kulturmiljo-
vardens riksintressen. I handboken redovisas konkreta kriterier for att konstatera olika
typer av kulturmiljoers formaga att ta emot moderna inslag utan att skadas. Detta ut-
gar fran den foreteelse som ligger till grund for riksintresseanspraket och de uttryck
som majliggor lasbarhet av den riksintressanta kulturmiljon. Analysen grundar sig pa
faltbesok i riksintressena dar landskapet har studerats utifrdn handbokens kriterier.

Samtliga av de foreslagna korridorerna innebar risk eller betydande risk for pataglig
skada pa riksintresset Orsundadns dalgang. Den korridor som bedéms innebéra minst
risk for pataglig skada ar korridor A. Denna korridor bor prioriteras eftersom den sam-
mantaget beddms innebara minst paverkan péa riksintressen for kulturmiljovarden
Korridoren gar genom det 6ppna odlingslandskapet som &r uttryck for riksintresset,
men korridoren innebér en maojlighet till lokalisering av luftledning i narheten av skog-
bekladda impediment. Detta minskar paverkan pa det 6ppna odlingslandskapet som
utgor uttryck for riksintresset. Den féreslagna korridoren innebar trots detta risk for
pataglig skada pa riksintresset. Samtliga korridorer, forutom korridor A, Al, A3 och vastra
delarna av korridor B, passerar genom flertalet 6ppna odlingslandskap i riksintresse,
som kan beddmas utgodra uttryck for dessa. Detta innebar att det foreligger betydande
risk for pataglig skada i sdval korridor A2, B som C. Eftersom passage genom riksintresse
i korridor C sker innan korridor C1 pabérjas paverkar detta alla delkorridorer i C.

6.5.5 Dialog med Férsvarsmakten

Na&r Svenska kraftnat planerar en ledning inom ett omrade dar Forsvaret har intressen
fors en sarskild dialog for att sakerstalla att ledningen inte medfor pataglig skada pa
dessa intressen.

Svenska Kraftnat har under 2021-2022 (2021-04-12, 2021-09-10, 2022-03-01, 2022-
04-01, 2022-09-08 samt 2022-12-12) fort en dialog med Forsvarsmakten rorande at-
géarder inom projekt "Visteraspaketet”. Forsvarsmakten framférde da (FM2021-
5852:12, FM2021-13433:14, FM2021-23896:17, FM2021-23896:19, FM 2022-11322:8
och FM2022-26156:5) att de motsatter sig delar av foreslagna atgarder (se avsnitt 6.6).
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Forsvarsmakten har under dialogen med Svenska kraftnat erhallit ytterligare tekniskt
underlag, framforallt avseende anlaggningens troliga hojd inom stoppomradet.

Gallande Forsvarsmaktens intressen kommer fortsatt samrad att ske. Ledningen beho-
ver anpassas pa ett sddant satt sa att Forsvarsmaktens intresseomraden inte patagligt
skadas och Forsvarsmaktens mojlighet att 16sa sina uppgifter och dvrig verksamhet
inom totalforsvarets militara del motverkas pé ett oacceptabelt satt. Den bedémningen
gors av Forsvarsmakten. Paverkan kommer att utvarderas via samrad och ytterligare
dialog med Fdrsvarsmakten. Forsvarsmaktens synpunkter kommer att beaktas i sam-
radsskedet och MKB-skedet.

6.6 Resultat fran myndighetsdialog och kompletterande
utredningar

| detta avsnitt redovisas endast alternativskiljande synpunkter och annat som kan ha

betydelse for val av utredningskorridor.

6.6.1 Sammanfattning

Den samlade bedémningen efter resultatet fran myndighetsdialogen och komplette-
rande utredningar ar att det finns starka skél att avfora utredningskorridorerna A2, B
dster om A3, C och C1 fran vidare utredningen. Skillnaden mellan kvarstaende alterna-
tiv &r mycket mindre.

6.6.2 Overgripande yttranden fran myndighetsdialogen
Nedan redovisas yttranden fran myndighetsdialogen som géller samtliga utrednings-
korridorer.

Forsvarsmakten
Svenska Kraftnat har [6pande under 2021-2022 fort en dialog med Foérsvarsmakten ro-
rande atgiarder inom projekt “Vasteraspaketet”, se avsnitt 6.5.5.

Paverkansomrade (MSA-omréde) for Uppsala évningsflygplats

Huvuddelen av korridor A, B och C, hela korridor Al och A2, halva korridor C1 och en
liten del av korridor A3 ber6r ett padverkansomrade (MSA-omrade) tillhérande riksin-
tresset Uppsala flottiljflygplats (TM0020). Korridor B (vaster om A3 korridoren) beror
inte MSA-omradet.

Se yttranden fran Forsvarsmakten gallande MSA-omrade for Uppsala 6vningsflyg-
plats nedan.
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Stoppomréade for hoga objekt

Huvuddelen av korridor A, B och C samt hela korridor Al och A2 ber6r ett stoppom-
rade for hoga objekt (TM0020) tillhérande riksintresset Uppsala flottiljflygplats. Kor-
ridor A3, B (vaster om A3 korridoren) och C1 berdr inte stoppomradet.

Se yttranden fran Forsvarsmakten gallande stoppomrade for htga objekt nedan.

Paverkansomrade for vaderradar

En stor del av korridor A, B, C och A3, hela korridor Al och A2 och en liten del av kor-
ridor B (vaster om A3) ligger inom ett paverkansomrade for vaderradar Hatuna
(TMO0101) som tillhor riksintresset militar vadertjanst.

Forsvarsmakten har i tidiga yttranden framfort att “Riksintresset militar vadertjanst”
kan paverkas av anlaggande av nya luftledningar. Utifran det underlag som inkommit
ar Forsvarsmaktens bedomning att ingen sddan paverkan foreligger.

Forsvarsmaktens paverkansomréade ovrigt

Forsvarsmakten har i tidigare yttranden framfort att de eventuellt kan tillstyrka korri-
dor C om “paverkansomrade 6vrigt” undviks. Forsvarsmakten motsétter sig fore-
slagna atgarder inom den del av utredningskorridor C som beror ”paverkansomrade
ovrigt” med hansyn till att det skulle medféra risk for pataglig skada pa riksintresse for
totalférsvaret enligt 3 kap. 9 § miljobalken och riksintresse for totalforsvarets militara
del enligt 3 kap. 9 § andra stycket miljobalken.

Foérsvarsmakten -Enkdpings 6évningsfalt med skjutbanor

Forsvarsmakten har i tidigare yttranden framfért att de eventuellt kan tillstyrka korri-
dor C om “Enkopings nardvningsfalt med skjutbanor” (Tmoo016) undviks. Lednings-
dragning inom "Enké&pings narévningsfalt med skjutbanor”, vilket har ett hogt varde,
bedoms medféra stor negativ paverkan. Forsvarsmakten motsatter sig ledningsdrag-
ningar inom den del av utredningskorridor C som ber6r "Enkdpings narévningsfalt
med skjutbanor” som innebir tillkomst av ny infrastruktur d& det kan innebira en pa-
taglig skada pa riksintresse for totalférsvaret enligt 3 kap. 9 § miljébalken.

Yttranden fran Forsvarsmakten gallande MSA-omréade och stoppomrade for héga
objekt
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I tidigare yttranden har Forsvarsmakten aven framhallit att de motsatter sig lednings-
dragningar som Gverstiger 180 meter 6ver havet inom MSA-omrade tillhérande Upp-
sala 6vningsflygplats da det innebar en pataglig skada pa riksintresse for totalférsva-
ret enligt 3 kap 9 § miljébalken.

| yttrandet daterat 2022-03-01 (FM2021-23896:17) framhaller Férsvarsmakten att de
generellt motsatter sig objekt som Gverstiger angiven MSA-hojd, inom MSA-omrade
tillhérande Uppsala 6vningsflygplats da det innebar en pataglig skada pa riksintresse
for totalforsvaret enligt 3 kap 9 § miljobalken. For aktuellt omrade &r MSA-begrans-
ningen 180 meter 6ver havet. Samradda hojdavvikelser kopplat till korridorsspecifika
hinder kan dock tillstyrkas for platsspecifika objekt med foreslagna hojdavvikelser pa
mellan 22-40 meters hojd, under forutsattning att MSA-hojder inte 6verstigs. Utreds
hogre objekt, ser Férsvarsmakten behov av att samréda deras specifika placeringar och
hojder. Forsvarsmakten tillstyrker sledes inte generellt hoga objekt pa 22-40 meter
inom berért omrade.

| yttrandet daterat 2022-03-01 framhaller Forsvarsmakten att de fortsatt ser ett gene-
rellt behov av att de anlaggningar som utreds inom stoppomradet tillhérande Uppsala
ovningsflygplats, dar sa ar mojligt, anlaggs med max 20 respektive 45 meters hojd.
Forsvarsmaktens forordar vidare att nybyggnation av ledningar och stationer, i s& stor
utstréackning som mojligt, sker i anslutning till redan befintliga ledningar respektive
stationer samt med lagbyggda stolpar.

I samrad daterat 2022-04-01 (FM2021-23896:19) och 2022-09-08 (FM2022-11322:8)
samrader Svenska kraftnat med Forsvarsmakten om behov av avsteg fran anlaggande
av hoga objekt inom det utpekade stoppomradet. Onskade hojder ligger pa ca 25, 30
och 35 meter hoga stolpar beroende pa hur kuperad terrangen ar. Utover ledningens
hojder i ledningsgatan, innebar anslutningen till Hamra station, som ligger pa en hojd,
behov av stolpar pa 40 respektive 65 meters hojd.

| yttrande daterat 2022-09-08 (FM2022-11322:8) motsétter sig Férsvarsmakten gene-
rellt objekt som Gverstiger angiven MSA-hdjd inom MSA-omrade tillhérande Uppsala
ovningsflygplats da det innebar en pataglig skada pa riksintresse for totalforsvaret en-
ligt 3 kap 9 § miljobalken. For aktuellt omrade ar MSA-begransningen 182 meter éver
havet. MSA-ytan for Uppsala 6vningsflygplats har nyligen reviderats fran sin tidigare
héjd om 180 meter. Samradda stolphéjder forefaller inte dverstiga angiven MSA-hojd.
Under forutsattning att angiven MSA-hojd halls, framfor Férsvarsmakten ingen erin-
ran rorande hoga stolpar pa de samradda platserna om 25, 30, 35, 40 respektive 65
meter (6. m.). Avseende hindermarkering for de hdga stolparna hénvisas generellt till
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Transportstyrelsens foreskrifter. Férsvarsmakten onskar sarskilt patala vikten av en
god hindermarkering pa de stolpar som ligger inom de omraden vilka namngetts med
“ID” i kartbilaga B. Férsvarsmaktens ser fortsatt ett generellt behov av att de anlagg-
ningar som utreds inom stoppomradet tillhrande Uppsala 6vningsflygplats, dar sa
ar mojligt, anlaggs med max 20 respektive 45 meters hojd. Férsvarsmaktens forordar
vidare att nybyggnation av ledningar och stationer, i sa stor utstrackning som mojligt,
sker i anslutning till redan befintliga ledningar respektive stationer samt med |ag-
byggda stolpar.

I samrad daterat 2022-10-31 (Svk 2021/589) samrader Svenska kraftnat med For-
svarsmakten med begaran om yttrande gallande mojligheterna att géra avsteg fran
hojdrestriktioner i foreslagen stréackning norr om Hamra station. | yttrande daterat
2022-12-22 (FM2022-26156:5) framfor Forsvarsmakten att de beddmer att objekt som
overstiger angiven MSA-hojd innebar en pataglig skada pa riksintresset for totalforsva-
rets militéra del. Vidare ser Férsvarsmaktens fortsatt ett generellt behov av att det
inom det utpekade stoppomradet for hoga objekt, i méjligaste man, planeras for hojder
med max 20 respektive 45 meters hdjd och forordar att nybyggnation av ledningar och
stationer, i sa stor utstrackning som mgjligt, sker i anslutning till redan befintliga led-
ningar respektive stationer samt med lagbyggda stolpar. Sammanfattningsvis bedémer
Forsvarsmakten att den foreslagna strackningen och de hojdavvikelser sa som de besk-
rivs i underlaget inte utgor pataglig skada pa riksintresse for totalforsvarets militara
del under férutsattning att MSA-hdjder inte dverstigs.

Forsvarsmakten forordar en fortsatt néira dialog rérande Vasteraspaketet for de delar
dar det beror riksintressen for totalforsvarets militara del.

Vattenfall Eldistribution

Vid en forsta besiktning skulle Vattenfall Eldistribution férorda nagot av de norra, al-
ternativt sodra straken, alltsd utredningskorridor A, Al, A3 eller C, C1. Av de alternativ
som gar i mitten alltsd B och A2, gar utredningskorridoren 6ver en av deras transfor-
matorstationer och det gar ej att se en exakt tilltdnkt placering. Samtliga av Svenska
kraftnats alternativ korsar en 130 kV- ledning som haller pa att detaljprojekteras i ny
utformning, mellan Finnslatten och Sala, vilket Vattenfall Eldistribution énskar en
fortsatt dialog kring. I vrigt passerar samtliga av utredningskorridorerna tre 20- kV
luftledningar tillhérande Vattenfall Eldistribution.
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Telia

Telia onskar att s& langt som mojligt behalla befintliga teleanlaggningar i nuvarande
lage for att undvika oldgenheter och kostnader som uppkommer i samband med flytt-
ning. Denna stdndpunkt skall noteras i planhandlingarna. Tvingas Telia vidta undan-
flyttningsatgarder eller skydda fiber- och kopparkablar eller anlaggning for att mojlig-
gora exploatering forutsatter Telia att den part som initierar atgarden aven bekostar den.

Vasteras stad

Vasteras stad skriver i yttrandet att stadens mark inte paverkas namnvart av de olika
utredningskorridorerna. Det framgar inte heller nagon storre skillnad mellan de olika
utredningsalternativen géllande paverkan pa stadens mark. Staden vill patala att det
kan vara vart att Svenska kraftnat tittar pa den nationella strategin for en hallbar vind-
kraftsutbyggnad. Vasteras stad papekar att Lansstyrelsen i Vastmanlands lan har en
landskapskaraktarsanalys for Vastmanland som staden kan tipsa om. Aven Viasteras
stad har ett padgdende arbete med en landskapsanalys som framover bedéms bidra mer
ing&ende jamfort med lansstyrelsen landskapsanalys. Véasteras stad forutsatter att han-
syn tas till befintliga och planerade bostader sa att tillrackliga skyddsavstand uppnas,
vilket ar ndgot som ocksa beskrivs i dokumentet.

Enk6pings kommun

Enkopings kommun har yttrat sig korridorsvis, se avsnitt 6.6.3. — 6.6.9. Kommunen
framhaéller att de viktigaste fagellokalerna ar vid Fjardhundraslatten, Rydaslatten och
Orsundaans dalgéng.

Lansstyrelsen i Vastmanlands lan

Lénsstyrelsen i Vastmanlands lan har i remissvaret svarat ur naturmiljo-, kulturmiljo-
och miljosynpunkt. Lansstyrelsen anser att utredningskorridor B mojligtvis ar att fore-
dra ur naturvardsperspektiv. Den sammanvagda bedémningen ar dock att det, med
det underlag som finns idag, ar svart att avgora vilka korridorer som ar mest lampade
som kraftledningsgator.

Lansstyrelsen i Uppsala lan

Lansstyrelsen i Uppsala lan har i remissvaret gjort en samlad bild av den paverkan de
olika utredningskorridorerna kan ge pa dels natur- och kulturmiljo, halso- och saker-
hetsaspekter och 6vriga intressen. Det ena strakalternativet som lansstyrelsen ser att
Svenska Kraftnat bor utreda vidare ar strakkombinationen enligt foljande: B-A3-A-
fram till stationen i Hamra. Det andra strakalternativet som lansstyrelsen ser att
Svenska Kraftnat bor utreda vidare ar strakkombinationen enligt féljande: C-C1-C
fram till stationen i Hamra. Lansstyrelsen i Uppsala lan informerade om planerade na-
turreservat som berors av utredningskorridorerna och bifogade en karta pa dessa.
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Detta visade sig senare vara en misstolkning och underlaget har inte behandlats som
kommande naturreservat i fortsatt utredning.

6.6.3 Utredningskorridor A

Myndighetsdialogen

Enkdpings kommun har sammanstéllt intressen som berdrs av utredningskorridor A.
Kommunen lyfter bland annat fram oversiktsplanens vindbruksomrade och opaver-
kade omraden, landskapsbildskydd, riksintressen kulturmiljo, regionalt intresse for
kulturmiljovard samt jordbruksslatter och dalgangar vardefulla som fodostkslokal och
flygstrak for gass. Kommunen lyfter behovet av att beakta fagelavvisare pa ledning i
strdk med omfattande flygrorelser.

Lansstyrelsen i Uppsala lan skriver i yttrandet att utredningskorridoren A passerar
Over en stor méngd nyckelbiotoper och sumpskogar varfor en ledningsdragning genom
strék A ur dessa aspekter bedéms som mindre lamplig. Lansstyrelsen valjer &nda att
lyfta fram detta strékalternativ for att det behover utredas vidare. Inom denna strak-
kombination behdver en ledningsdragning sakerstalla att intrdng i Natura 2000 omra-
det Fiskmansbo, som ligger inom strak A, kan undvikas. Svenska Kraftnat behéver
aven redogora att de varden som finns inom Natura 2000-omradet inte blir negativt
péverkade av en ledningsdragning. Lansstyrelsen i Uppsala lan anser vidare att utred-
ningskorridor A ar minst daligt ur kulturmiljésynpunkt.

Utredningskorridor A ar en av de utredningskorridorer som férordas av Statens fastig-
hetsverk och Vattenfall Eldistribution.

Kompletterande utredningar

Kanslighetsanalysen for artférekomster visar att fa fynd av kansliga arter berérs av ut-
redningskorridor A och korridorens storlek ger utrymme att kunna undvika paverkan
pa de fa fynd av kansliga arter som rapporterats in. Detta innebar att risken for negativ
paverkan vid en kraftledningsdragning, och darmed dven behov av skyddsatgarder och
dispens fran artskyddsforordningen, bedéms vara relativt liten i jamforelse med utred-
ningskorridorer A2, B, C och C1 utifrdn nuvarande forutsattningar.

Resultatet av kulturmiljoutredningen visar att utredningskorridor A bor prioriteras ef-
tersom den sammantaget bedéms innebara minst paverkan pa riksintressen for kul-
turmiljovarden. Den foreslagna korridoren innebar trots det risk for pataglig skada pa
riksintresset.
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Samlad bedémning
Utredningskorridor A omfattar omraden med landskapsbildskydd och storre andel
Oppna landskap.

Den samlade bedémningen efter resultatet fran myndighetsdialogen och komplette-
rande utredningar ar att utredningskorridor A kvarstar for vidare utredning.

6.6.4 Utredningskorridor Al

Myndighetsdialogen

Enkdpings kommun har sammanstallt intressen som berors av utredningskorridor Al.
Kommunen lyfter fram tva regionala intressen for kulturmiljévard (Torstuna och Ny-
satrabackens dalgang) och Skattmansoans dalgdng kring Torstuna. Enkdpings kom-
mun menar att lokala férutsattningar som tva regionala intressen for kulturmiljovar-
den samt Skattmansons dalgang bor beaktas for utredningskorridor Al.

Lansstyrelsen i Uppsala lan bedémer att utredningskorridor Al gor ett liknande in-
trang pa riksintresse for kulturmiljé Orsundaéns dalgéng och landskapsbildsskydd i
Skattmans6ans dalgdng som motsvarande stracka i Utredningskorridor A. Daremot
skar delstracka Al genom viktiga kulturmiljpomraden med kyrkomiljoer vid Torstuna
och Nysatra varpa en ledningsdragning genom detta omrade skulle ge stor skada pa
kulturmiljovarden.

Utredningskorridor Al ar en av de utredningskorridorer som Statens fastighetsverk
och Vattenfall Eldistribution férordar.

Kompletterande utredningar

Kanslighetsanalysen for artforekomster visar att fa fynd av kansliga arter berors av ut-
redningskorridor Al och korridorens storlek ger utrymme att kunna undvika paverkan
pa de fa fynd av kansliga arter som rapporterats in. Detta innebar att risken for negativ
paverkan vid en kraftledningsdragning, och darmed dven &r i behov av skyddsatgarder
och dispens fran artskyddsforordningen, bedéms vara relativt liten i jamforelse med
utredningskorridorer A2, B, C och C1 utifran nuvarande foérutsattningar.

Korridor Al berdr inget omrade av riksintresse for kulturmiljévarden och har darfor
inte analyserats i kulturmiljoutredningen.

Samlad bedémning
Den samlade bedémningen efter resultatet frdn myndighetsdialogen och komplette-
rande utredningar ar att utredningskorridor Al kvarstar for vidare utredning.
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Utredningskorridor Al séder om A berdr farre bostader &n vad som finns inom utred-
ningskorridor A i strackan norr om Al.

6.6.5 Utredningskorridor A2

Myndighetsdialogen

Statens Fastighetsverk skriver i yttrande att Landsberga &r ett statligt byggnadsminne
med stora kulturhistoriska varden dar gardsbebyggelsens gestaltning i landskapet
kraftigt kan paverkas i bade utredningskorridor A2 och B om ledningen placeras inom
den kulturhistoriska fastigheten, se Figur 15. Dessutom kommer landskapsbilden pa-
verkas mycket negativt inom Landsberga. Det &r av yttersta vikt att fastigheten Lands-
berga 1:1 6verhuvudtaget inte berors av nya ledningsdragningar. | bade A2 och B pa-
verkas det 6ppna odlingslandskapet med brukningshinder inom jordbruksmarken som
forsvarar brukandet av jorden pa ett rationellt satt.

Figur 15. Karta fran Statens Fastighetsverk som visar utbredningen av det statliga byggnadsminnet
Landsberga som beror utredningskorridor A2 och B. Lila omrade visar ldgenhetsarrende, gult visar bo-
stadsarrende och rdd farg visar jordbruksarrende och fastighetslinje. De lila falten ar utredningskorri-
dorerna.
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Enkdpings kommun har sammanstéllt intressen som berors av utredningskorridor A2.
Kommunen lyfter bland annat fram vissa jordbruksslatter och dalgdngar vardefulla
som rastlokal och fodoséksomrade for stora flockar med gass, opaverkat omrade enligt
oversiktsplanen, regionalt intresse for kulturmiljévard och Langtora flygfalt (segel-
flyg). Utredningskorridor A2 passerar dver och i omedelbar narhet till flygféltet. Utred-
ningskorridor A2 anses olampligt ur ett fagelperspektiv.

Lansstyrelsen i Uppsala lan anser att strak A2 vore mycket olampligt att ga vidare for
utpekande som valt strdk med hansyn till flertalet motstaende intressen. Inom utred-
ningskorridor A2 finns en detaljplan for Segelflygfalt vid Sandangen i Langtora, Enko-
pings kommun. Segelflygverksamheten finns i drift och det en kraftledning genom
detta omrade skulle innebara en risk som dventyrar flygsédkerheten i omradet. Lanssty-
relsen anser att det vore hogst olampligt om kraftledningen gick genom detta omréde.
Orsundadns dalgéng 6ster om Fjardhundra och Skattmanséans dalgéng norr om Tor-
stuna. Omradena kan bli aktuella for reservatsbildning och har markerats ut pa kartor.

Kompletterande utredningar
Da alternativet avfardas gors inga kompletterande utredningar.

Samlad bedémning
Utredningskorridor A2 avfardas pa grund av:

> storre risk for paverkan pa kansliga arter, med foreliggande risk att dispens fran
artskyddsforordningen kan komma att kravas kombinerat med svarighet att fa en
sadan dispens beviljad, an vad som bedéms foreligga for utredningskorridorer A,
Al, A3 och B utifran nuvarande forutsattningar.

>  stor paverkan pa riksintresset Orsundadns dalgéng.

> stor paverkan pa segelflygfaltets verksamhet och detaljplan for segelflygfaltet vid
Sandangen i Langtora, Enkopings kommun

> stor pverkan pa riksintresset for kulturmiljovarden och byggnadsminnet vid
Landsberga.

Samtliga samradsparter som yttrat sig om denna korridor 4r samstammiga om att den
ar olamplig.
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6.6.6 Utredningskorridor A3

Myndighetsdialogen

Enkdpings kommun har sammanstéllt intressen som berdrs av utredningskorridor A3.
Kommunen lyfter bland annat fram vindbruksomrade och opaverkat omrade enligt
oversiktsplan, vissa jordbruksslatter och dalgangar vardefulla som rastlokal och fodo-
soksomrade for stora flockar med géss, regionalt intresse for kulturmiljo, Vansjoasen-
Vansjobro (landskapsbild, naturreservat och bestksmal) och Biskopskulla kyrka —
Landsberga (central del i Rl kulturmiljo med kénslig landskapsbild).

Vattenfall Eldistribution forordar bl.a. utredningskorridor A3.

Kompletterande utredningar

Kanslighetsanalysen for artforekomster visar att fa fynd av kansliga arter berérs av ut-
redningskorridor A3 och att korridorens storlek ger utrymme att kunna undvika pa-
verkan pa de fa fynd av kansliga arter som rapporterats in. Detta innebér att risken for
negativ paverkan vid en kraftledningsdragning, och darmed aven behov av skyddsat-
garder och dispens fran artskyddsférordningen, bedoms vara relativt liten i jamforelse
med utredningskorridorer A2, B, C och C1, utifran nuvarande forutsattningar.

Samlad bedémning
Den samlade bedémningen efter resultatet frdn myndighetsdialogen och komplette-
rande utredningar ar att utredningskorridor A3 kvarstar for vidare utredning.

6.6.7 Utredningskorridor B

Lansstyrelsen i Uppsala lan anser att utredningskorridor B vore mycket olamplig att g&
vidare med, med hansyn till flertalet motstadende intressen, samtidigt som de menar att
strakkombinationen B-A3-A bor utredas vidare. Lansstyrelsen framfor att utrednings-
korridoren I6per genom flera riksintresseomraden for kulturvarden med tillhérande
uttryck samt omraden med landskapsbildsskydd och bedomer att utredningskorridor
B skulle ge patagliga intrang i alla berérda riksintressen. Genom Uppsala lan framstar
utredningskorridor B som det klart samsta alternativet ur kulturmiljéosynpunkt. Inom
utredningskorridor B finns aven Natura 2000-omradet och naturreservatet
Vansjoasen som ar foremal for en utredning om utvidgning, varfor en kraftledning i
utredningskorridor B bedéms som olampligt.

Lansstyrelsen i Vastmanlands lan anser att det ar svart att bedoma vilken utrednings-
korridor som ar mest lampad for kraftledningar med det underlag som presenterats
men menar att utredningskorridor B majligtvis kan vara att foredra ur ett naturvards-
perspektiv.
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Enkopings kommun menar att kansliga kulturmiljéer riskerar paverkas inom utred-
ningskorridor B, exempelvis riksintresset for kulturmiljo Fjardhundraleden och
Landsberga som ar en central del av riksintresset. Kommunen menar ocksa att det
finns risk for negativ paverkan pa Vansjoasen-Vansjobro som ar ett naturreservat och
besoksmal, landskapsbilden, ett opaverkat omrade i en 6versiktsplan (Rydaslatten)
och ett flertal lokala forutsattningar sdsom strack- och rastlokaler for stora faglar och
leklokaler for fisk.

Statens fastighetsverk framhaller att utredningskorridor B paverkar det statliga bygg-
nadsminnet Landsberga 1:1 negativt och darfor ej ar lamplig. Det ar av yttersta vikt att
byggnadsminnet éverhuvudtaget inte berérs. Dessutom kommer landskapsbilden pé-
verkas mycket negativt inom Landsberga.

Vattenfall Eldistribution AB meddelar att utredningskorridor B gar éver en av deras
transformatorstationer.

Kompletterande utredningar

Kénslighetsanalysen for artforekomster visar att fler fynd av kénsliga arter berors av
utredningskorridor B jamfort med andra utredningskorridorer, men goda mdjligheter
bedoms finnas att kunna undvika negativ paverkan. Den stérre mangden av kénsliga
artfynd gor dock att risken for negativ paverkan vid en kraftledningsdragning, och dar-
med &ven behov av skyddsétgarder och dispens fran artskyddsforordningen, bedéms
vara nagot storre for utredningskorridor B an for utredningskorridorer A, Al och A3,
men vasentligt mindre &n for utredningskorridorer A2, C och C1 utifrdn nuvarande
forutsattningar.

Samtliga av de foreslagna utredningskorridorerna innebar risk eller betydande risk for
pataglig skada pa riksintresset for kulturmiljo Orsundadns dalgéng. Samtliga utred-
ningskorridorer, férutom A, passerar genom flertalet ppna odlingslandskap i riksin-
tresse, som kan bedémas utgéra uttryck for dessa. Detta innebér att det foreligger be-
tydande risk for pataglig skada pa riksintresset for kulturmiljo i sdval utredningskorri-
dor A2, B som C.

Samlad bedémning

Den samlade bedémningen efter resultatet fran myndighetsdialogen och komplette-
rande utredningar &r att utredningskorridor B 6ster om utredningskorridor A3 utgar
for vidare utredning och att utredningskorridor B vaster om utredningskorridor A3
kvarstar for vidare utredning.
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6.6.8 Utredningskorridor C

Myndighetsdialogen
Forsvarsmakten motsatter sig delar av verksamheten inom utredningskorridor C, se
avsnitt 6.6.2.

Enkopings kommun konstaterar utifran en samlad genomgang av utredningskorrido-
rerna att den sydligaste korridoren C har minst konflikter gentemot de lokala forut-
sattningarna. Enkdpings kommun har sammanstallt intressen som berdrs av utred-
ningskorridor C. Kommunen lyfter bland annat fram regionalt intresse och riksintresse
kulturmiljovard och jordbruksslatt med stora flockar gass.

Statens fastighetsverk forordar utredningskorridor C framfor de utredningskorridorer
som paverkar byggnadsminnet Landsberga 1:1 eller omgivande odlingslandskap negativt.

Vattenfall Eldistribution AB forordar, bland annat, utredningskorridor C vid en forsta
besiktning.

Kompletterande utredningar

Kanslighetsanalysen for artférekomster visar att nagra fynd av kéansliga arter berors.
Fynden &r belagna pa s sétt att paverkan ar svar att undvika vid en kraftledningsdrag-
ning, detta sarskilt for ett antal artfynd inom vérdeklass 1. Stor risk foreligger att om-
fattande skyddsatgarder och dispens frén artskyddsférordningen kan komma att kra-
vas, se avsnitt 6.5.3.

Korridor C innebar risk eller betydande risk for pataglig skada pa riksintresset for kul-
turmiljoé Orsundaans dalgdng och Harnevi. Samtliga korridorer, forutom korridor A,
passerar genom flertalet 6ppna odlingslandskap i riksintresse, som kan bedémas ut-
gora uttryck for dessa. Detta innebar att det foreligger betydande risk for pataglig
skada pa riksintresset for kulturmiljo i sdval korridor A2, B som C.

Samlad bedémning

Utredningskorridor C avfardas pa grund av att korridoren beror riksintresse for Total-
forsvaret paverkansomrade ovrigt, dar Forsvaret angett att en ledningsbyggnad med-
for en pataglig skada for riksintresset se avsnitt 6.6.2. Eftersom Férsvarsmaktens in-
tressen har foretrade utifran Miljobalkens regler &r inte en utbyggnad inom Férsvars-
maktens riksintresse mojlig.
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Utredningskorridor C har darutéver storre paverkan pa boendemiljoer, storre paver-
kan pa riksintresset for kulturmiljévarden Orsundaans dalgang i jamférelse med ut-
redningskorridor A, paverkan pa riksintresset for kulturmiljovarden Harnevi som inte
ar aktuellt for utredningskorridor A, samt storre paverkan pa skyddade arter.

6.6.9 Utredningskorridor C1

Myndighetsdialogen

Enkdpings kommun har sammanstéllt intressen som berors av utredningskorridor C1.
Kommunen lyfter fram att korridoren tangerar ett riksintresse for kulturmiljévard och
ett regionalt intresse for kulturmiljé norr om Bred.

Kompletterande utredningar

Kanslighetsanalysen for artférekomster visar att nagra fynd av en kénslig art inom var-
deklass 1 berérs. Fynden ar belagna pa sa sétt att paverkan ar svar att undvika vid en
kraftledningsdragning. Stor risk foreligger att omfattande skyddsatgarder och dispens
fran artskyddsforordningen kan komma att kravas, se avsnitt 6.5.3.

Samlad bedémning

Utredningskorridor C1 avfardas fran vidare utredning, framst pa grund av den paver-
kan som uppkommer i samband med att den behdver kombineras med korridor C.
Skal for avfardande ar som for alternativ C en storre paverkan pa boendemiljger,
storre paverkan pa riksintressen for kulturmiljovarden och stérre konflikter med skyd-
dade arter &n andra utredningskorridorer.

6.6.10 Munga station

Av inkomna remissvar under myndighetsdialogen framkom inga synpunkter pa place-
ring och utformning av Munga station. Stationens lokalisering bedéms déarmed inte
medféra nagra allvarliga konflikter utifran planeringssynpunkt och har inte foranlett
att strackningsalternativen justerats annat an for detaljutformning vid anslutning till
stationen.

Inom projekt Munga utreds stationslaget. Efter utredningar har féreslaget stationslége
for Munga station flyttats en knapp kilometer vastsydvast fran den tidigare place-
ringen som presenterades i samradsunderlaget for Munga-Hamra i maj 2022. Svenska
kraftnat har darfor under februari 2023 gatt ut pa ett kompletterande samradfor juste-
ringen vid Munga station, se avsnitt 7.2.1.
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6.6.11 Hamra station

Av inkomna remissvar under myndighetsdialogen framkom inga synpunkter pa place-
ring och utformning av Hamra station. Stationens lokalisering bedéms darmed inte
medfora nagra allvarliga konflikter utifrdn planeringssynpunkt och har inte foranlett
att strackningsalternativen justerats annat én fér detaljutformning vid anslutning till
stationen. Under myndighetsdialogen framkom bl.a. att Lansstyrelsen Uppsala haller
med om bedémningen att lokaliseringen for den nya stationsdelen kommer ha obefint-
lig paverkan pé bebyggelse och boendemiljéer vid stationens drift.

6.7 Forslag till utredningskorridorer till utbyggnadsférslag
Nedan redovisas de utredningskorridorer och kombinationer av dessa som bedémdes
mojliga att ga vidare med till utbyggnadsforslag ur ett samlat perspektiv och utifran
den kunskap som fanns om utredningskorridorerna varen 2022.

6.7.1 Utbyggnadsforslag alternativl (A + Al + A)
Utbyggnadsforslag alternativ 1 ar den norra utredningskorridoren A mellan Munga
och Hamra med alternativet utredningskorridor Al ndra Hamra station, se Figur 16.

Figur 16. Figuren visar utredningskorridor A + Al + A mellan Munga och Hamra som beddms utgdra
alternativ ett till utbyggnadsforslag.
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6.7.2 Utbyggnadsforslag alternativ 2 (A)
Utbyggnadsforslag alternativ 2 &r att félja den norra utredningskorridoren A hela
strackan mellan Munga och Hamra, se Figur 17.

Figur 17. Figuren visar utredningskorridor A mellan Munga och Hamra som bed6éms utgéra alternativ
tva till utbyggnadsforslag.

6.7.3 Utbyggnadsférslag alternativ3 (B + A3+ A+ Al +A)
Utbyggnadsforslag alternativ 3 borjar i utredningskorridor B vid Munga station for att
sedan Osterut 6vergd i utredningskorridor A3, A, Al och slutligen ater till utrednings-
korridor A ndra Hamra station, se Figur 18.
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Figur 18. Figuren visar utredningskorridor B + A3 + A + Al + A mellan Munga och Hamra som beddms
utgora alternativ tre till utbyggnadsforslag.

6.7.4 Utbyggnadsforslag alternativ4 (B + A3 + A)

Utbyggnadsforslag alternativ 4 borjar i utredningskorridor B vid Munga station for att
sedan 6sterut 6vergd i utredningskorridor A3 och slutligen utredningskorridor A nara
Hamra station, se Figur 19.
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Figur 19. Figuren visar utredningskorridor B + A3 + A mellan Munga och Hamra som beddéms utgéra
alternativ fyra till utbyggnadsforslag.

6.8 Val av utredningskorridorer till utbyggnadsférslag

De utredningskorridorer och/eller kombinationer av dessa som presenteras i avsnitt
6.7. ar for de flesta aspekter relativt likvardiga avseende motstadende intressen. Inga ut-
redningskorridorer och/eller kombinationer av dessa ar tydligt battre dn andra, och
inga allvarliga konflikter finns avseende boendemiljo. Ur teknisk synvinkel finns en del
utmanande passager for korsningar och déliga grundlaggningsférhallanden i samtliga
korridorer, men ingen ar tydligt béattre &n den andra.

Utredningskorridor A beror tva riksintressen for kulturmiljovarden, tre omraden med
landskapsbildskydd, tva vattenskyddsomraden, ett Natura 2000-omréde, ett MSA-om-
rade och ett stoppomrade for hoga objekt dar vissa varden inte gar att undvika genom
en justerad ledningsdragning inom utredningskorridoren. Utredningskorridor Al be-
ror ett omrade med landskapsbildskydd, ett MSA-omrade och ett stoppomrade for
hoga objekt som inte gar att undvika genom en justerad ledningsdragning inom utred-
ningskorridoren. Utredningskorridor B berdr ett vattenskyddsomrade som inte bedéms
kunna undvikas genom en justerad ledningsdragning inom utredningskorridoren.
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For respektive utredningskorridor har ett strackningsforslag, aven kallad referenslinje,
tagits fram med héansyn tagen bade till miljoaspekter och tekniska aspekter. Detta
strackningsforslag presenteras i Figur 20.

Ovan redovisade kvarstdende motstaende intressen utreddes vidare under samrads-
skedet for att i mojligaste man minimera det intrdng som ledningen medfér. Det inne-
fattar bland annat biologiska och arkeologiska intressen, anpassning till mark- och
markanvandningsforhallanden, justering av strackningsforslag utifran siktlinjer och
landskapsbildspaverkan och anpassningar for att minimera paverkan pa riksintressen
och Forsvarsmaktens intressen.

Med anledning av ovanstaende valde Svenska kraftnat att lata samtliga utredningskor-
ridorer som presenteras i avsnitt 6.7. inga i samradsskedet, se Figur 20.

Figur 20. Val av utredningskorridorer (A, Al, A3 och del av B) med foreslagna ledningsstrackor till ut-
byggnadsférslag.
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6.8.1 Alternativa utformningar inom utredningskorridorerna
Inom stoppomradet kommer lagbyggda stolpar att anvandas utom vid anslutnings-
punkten till station Hamra. For 6vriga delar av strackan anvands Svenska kraftnats
normalstolpar fér enkel 400 kV-ledning.

6.8.2 Angransande projekt och planerade ledningsatgarder
Anslutningen i vaster ar beroende av utformningen av Munga station och anslutningen
i Oster &r beroende av utformningen av Hamra station.

For passage av storre vagar, jarnvagen, Vattenfalls och Trafikverkets befintliga led-
ningar 6ster om Munga station och for passagen in mot Munga station, se avsnitt 7.2.1,
kravs vidare samrad kring den tekniska utformningen.

7 Utbyggnadsforslag till avgransningssamrad

7.1 Forslag till avgransningssamrad

Enlig ovanstadende beskrivning rekommenderades att avgransningssamrad genomfor-
des for fyra alternativa kombinationer av utredningskorridorer, se Figur 21. Strack-
ningsforslagen i alternativ 1 (A+Al+A), alternativ 2 (A), alternativ 3 (B+A3+A+Al+A)
och alternativ 4 (B+A3+A) presenteras i fallande prioriteringsordning.

Alternativ 1 ar det férslag som baserat pa bedomningsgrunderna for MKB medfor
minst paverkan, men eftersom skillnaderna mellan kvarvarande alternativ var mycket
sma behovs ytterligare avvagningar géras innan slutlig korridor véljs, avvagningar som
lattast klargors under ett samradsskede.

Under varen och sommaren 2022 genomfordes avgransningssamrad for forbindelsen
Munga-Hamra enligt ovan. Inom utredningsomradet presenterades ett férslag pa
strackning. Samradet bestod av utskick till berérda, 6ppet hus, myndighetsméten, in-
formation p& hemsida och muntliga kontakter. En narmare beskrivning lamnas i sam-
radsredogorelsen som bifogas ansékan. Samtliga inkomna yttranden har samman-
stallts, utretts och bemoétts i samradsredogorelsen.
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Under februari 2023 genomforde Svenska kraftnat kompletterande samrad for Munga
och Hogby, se avsnitt 7.2.1. och 7.2.2.

Figur 21. Oversiktskarta som visar de fyra alternativ till utbyggnadskorridorer som Svenska kraftnéat
valde att ga vidare med till utbyggnadsforslag. Alternativ 1 (A+A1+A) mellan Munga och Hamra be-
doms utgora det hogst prioriterade alternativet till utbyggnadsforslag.

7.2 Kompletterande samrad

Ett viktigt syfte med samradet ar att fordjupa kunskapsunderlaget innan beslut tas om
val av utbyggnadsforslag. Om det vid samrad och inventeringar framkommer nagot
som ger skal att anta att en annan strackning skulle medféra mindre intrang eller ola-
genhet for manniskors halsa eller miljon utreds sddana strackningsalternativ. Om det
foreslagna alternativet ligger inom tidigare utredningskorridorer hanteras det i sam-
radsredogorelsen och i vidare utredningar. Om alternativet inte ingatt i tidigare sam-
rad utreds det utifran framkomlighet, tekniskt byggbarhet samt miljépaverkan med
samma beddmningsgrunder som tidigare alternativ.

Under avgransningssamradet framforde remissinstanser 6nskemal om att utreda yt-
terligare alternativa lokaliseringar for Munga station och alternativa strackningar in
till Hamra station via Hégby. Svenska kraftnat har undersokt och utvarderat de till-
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kommande forslagen och beslutade att genomfora tva kompletterande skriftligt sam-
rad i februari 2023 for en ny delstracka vid Munga station och en ny delstracka vid
Hogby in mot Hamra station.

7.2.1 Munga

Munga station ar en planerad ny 400 kV-transmissionsnéatstation som utreds inom ett
eget projekt. Stationsplaceringen ingar inte i koncessionsansokan for den planerade
nya 400 kV-ledningen mellan Munga och Hamra.

Foreslaget stationslage for Munga station har flyttats en knapp kilometer vastsydvéast
fran den tidigare placeringen som presenterades i samradsunderlaget for Munga-
Hamra i maj 2022, eftersom det vid utredning framkom att lokalisering i ursprungligt
lage inte var mojlig. Detta medfor att en del av korridoren som samraddes om for
Bysingsberg—Munga nu behover flyttas till, och samradas om, inom projekt Munga—
Hamra. | praktiken innebar det att strackan Bysingsberg-Munga blir lite kortare och
strackan Munga-Hamra blir lite langre, men har i 6vrigt ingen paverkan pa projektet i
stort.

Vid Munga station gransar Vasteraspaketet mot Ockelbopaketet som ocksa &r en del i
Vasterasbenet. Inom Ockelbopaketet planerar Svenska kraftnat bland annat att an-
lagga en ny dubbel 400 kV kraftledning mellan Horndal i Avesta kommun och Munga i
Vasterads kommun. Samrad for Horndal-Munga ar planerat till varen/sommaren 2023.
Den planerade kraftledningen kommer att behéva ansluta till Munga station och likasé
Vattenfalls befintliga regionnét.

Svenska kraftnat har efter samradet for Munga-Hamra undersokt och utvarderat alter-
nativa placeringar for Munga station och utrett ett antal alternativa ledningsdrag-
ningar for passagen in till Munga station i samrad med Ockelbopaketet och Vattenfall.
Mojliga passager har utretts vad det galler tekniska aspekter, framkomlighet och miljo-
aspekter.

Svenska kraftnat har darefter beslutat att genomfdra ett kompletterande, skriftligt
samrad av en forlangd, cirka 600 meter l1ang, utredningskorridor vid Munga station, se
Figur 22. Det kompletterande skriftliga samradet vid Munga station genomférdes i
februari 2023. Syftet med det kompletterande samradet ar att komplettera utrednings-
korridor A i tidigare samradsunderlag med den utékade utredningskorridoren vid
Munga station och att foresla en ledningsstrackning in till Munga station.
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Den kompletterande utredningskorridoren vid Munga station startade vid stationsla-
get och avslutades med att ateransluta till tidigare utbyggnadsférslag inom utrednings-
korridor A strax sydvast om Ekskogsberget.

Fran Munga station planerades ledningen att anlaggas &t nordost genom skogsmark
for att langre Osterut passera norr om Ekskogsberget inom utredningskorridor A. Led-
ningen planerades att strécka sig i portalstolpar (stagad A-stolpe) genom skogsmark.
Strackningen ar planerad sa att den inte begransar mojligheterna for Ockelbopaketet
att aven ansluta denna vag om den tillstandsprocessen finner att det ar den lamplig-
aste strackningen. Strax nordost om Ekskogsberget fortsatter ledningen &t nordost ge-
nom ett 6ppet jordbrukslandskap och passerar de befintliga luftledningarna strax
nordost om Ekskogsberget.

Under samradet gavs Lansstyrelsen, berérd kommun, berérda fastighetsédgare samt
narboende mojlighet att yttra sig.

Figur 22. Oversiktskartan visar de valda utredningskorridorerna A och Al och de avférda utredningskor-
ridorerna B och A3 och deras strackning mellan Munga och Hamra. Detaljkartan visar den kompletterande utred-
ningskorridoren Munga in till féreslagen placering av Munga station samt foreslagen ledningsstrackning Munga (gra
linje). Utredningskorridor A och foreslagen strackning i tidigare samrad for Munga-Hamra ar markerade med gratt
respektive gréstreckad linje pa kartan.
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Resultat av kompletterande samrad vid Munga

I samradet yttrade sig Lansstyrelsen i Vastmanlands lan, Vasterds kommun, ett antal
sektorsmyndigheter och fem fastighetsagare. Yttrandena berdrde paverkan pa land-
skapsbild, byggnadsminnet Hallsta, en vatmark vid stationen, vattenresurser och pa-
verkan pa boendemiljéer och fastighetsvarde. En stor del av synpunkterna rérde pro-
jektet i stort eller stationen i sig. Myndigheter och organisationer yttrade sig i huvud-
sak om paverkan som behover beskrivas i MKB, men forordade inte nagot alternativ.
Tre av de fem fastighetsdgare som yttrade sig var i huvudsak negativa till forslaget.

Samlat bedomer Svenska kraftnat att det nya forslaget, framst utifrdn mindre paver-
kan pa byggnadsminnet Hallsta, en battre teknisk I6sning for detta projekt och mindre
kumulativ paverkan for anslutande projekt ar det alternativ som samlat medfér minst
miljopaverkan och ska férordas.

7.2.2 Hogby

I samradsunderlaget for Munga-Hamra presenterades ett utbyggnadsforslag med l&g-
byggda stolpar som lag vaster om de befintliga hogre ledningarna (CL33 och CL5) som
stracker sig s6derut in mot Hamra station, se Figur 24. Motivet till detta var framst
Forsvarsmaktens hojdrestriktioner som géller inom det s.k. stoppomradet som omgar-
dar Arna flygplats norr om Uppsala.

Under samradet inkom yttranden och vidare utredningar visade ocksa att foreslagen
stracka skulle innebara konflikter med det riksintresse for kulturmiljévarden som
finns kring Hamra station, 6ka kollisionsrisken for sjéfagel som har ett inflygnings-
strak till Alstasjon samt ge storre konflikter med férekomster av vissa fridlysta fagelar-
ter i omradet. Av den anledningen fanns ett behov att utreda mojligheter for alterna-
tiva strackningar in till Hamra station.

Svenska kraftnat har efter samradet for Munga-Hamra undersokt och utvarderat alter-
nativa ledningsdragningar for passagen in till Hamra station infor framtagande av en
koncessionslinje. Mojliga passager har utretts vad det géller tekniska aspekter, fram-
komlighet och miljoaspekter for passagen i samrdd med Forsvarsmakten, Enkopings
kommun och fastighetsagare.

Vidare samrad med Férsvarsmakten visade att ett avsteg fran hojdrestriktionerna
skulle kunna vara acceptabelt under forutséattning att ledningen anlades i anslutning
till befintliga ledningarna. Det skulle ocksé innebara att antalet stolpplatser blir farre
eftersom ledningsspannen ar langre om stolparna ar hogre, vilket skulle minska de
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tekniska utmaningarna, och minska péaverkan pa fagellivet vid Alstasjon, samt ledning-
ens exponering genom riksintresset for kulturmiljovarden.

Yttranden har aven inkommit fran fastighetsagare om att nyttja de befintliga lednings-
gatorna som strécker sig frdn nordvést och in mot Hamra station.

Det nya forslaget innebér att den nya 400 kV-ledningen for Munga-Hamra viker av
fran den samréadda ledningsstrackningen at sydost genom skogsmark med lagbyggda
stolpar ner till Hogby. Mellan Hogby och Hamra station foljer den nya 400 kV-led-
ningen parallellt med och vaster om de befintliga ledningarna (CL33 och CL5) och
byggs med portalstolpar (ostagad B-stolpe) som darmed far samma hojd som de be-
fintliga ledningarna. Norr om Hamra station passerar de befintliga ledningarna ett 6p-
pet jordbrukslandskap och Orsundadn dar &n mynnar i Alsta sjon. P& detta vis minskar
péverkan pé riksintresset for kulturmiljovard, landskapsbilden, naturresurser, risken
for paverkan pa flygstrak genom fagelkollisioner och paverkan pa den vardefulla fodo-
soks- och rastlokalen for faglar vid Orsundadns mynning vaster om Alstasjon. Den
kompletterande strackan vid Hogby ligger inom tidigare samrad utredningskorridor A.

Svenska kraftnét har darefter beslutat att genomfora ett kompletterande, skriftligt,
samréd for den aktuella delstrackan forbi Hogby in mot Hamra station. Ett komplette-
rande skriftligt samrad genomfordes i februari 2023 for Hogby, se Figur 23.

Under samradet gavs Lansstyrelsen, berérd kommun, berorda fastighetsagare, narbo-
ende samt allménhet och dvriga intressenter mojlighet att yttra sig.

Svenska kraftnat har i februari 2023 kartlagt och berdaknat magnetféltet for den fore-
slagna ledningsstrackningen vid Hogby for att f en uppskattning av magnetfaltsvar-
den vid byggnader. Svenska kraftnats kommer att fortsatta utredningen av tekniskt
och ekonomiskt genomférbara losningar vid Hogby utifran forsiktighetsprincipen med
tillampning av utredningsniva 0,4 mikrotesla vid bedomning av magnetfalt vid bostader.
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Figur 23. Oversiktskartan visar de valda utredningskorridorerna A och Al och de avférda utrednings-

korridorerna B och A3 och foreslagen strackning i tidigare samréd for Munga-Hamra (markerade med
gratt respektive grastreckad linje pa kartan). Detaljkartan visar den justerade foreslagna strackningen
(markerad med gra heldragen linje) forbi Hogby och in till Hamra station.

Resultat av kompletterande samrad Hogby

I samradet yttrade sig Lansstyrelsen i Uppsala lan, Enkopings kommun, Upplands or-
nitologiska forening ett antal sektorsmyndigheter och sex fastighetségare. Yttrandena
berorde bl.a. magnetfalt, paverkan pa faglar, landskapsbild, kulturmiljé och paverkan
pa boendemiljoer och fastighetsvarde. Myndigheter och organisationer var i huvudsak
positiva till det nya forslaget forutsatt att magnetfaltsfragan utreddes och inte ledde till
oacceptabel paverkan. Fem av de sex fastighetsdagare som yttrade sig var i huvudsak
negativa.

Samlat bedomer Svenska kraftnat att det nya forslaget, framst utifrdn mindre péaver-
kan pa riksintresse for kulturmiljovarden, mindre paverkan péa fagellivet inklusive ar-
ter som tas upp i artskyddsférordningen, mindre paverkan pé landskapsbilden och
storre mojligheter att uppfylla Férsvarsmaktens krav ar det alternativ som samlat
medfor minst miljopaverkan och ska férordas.

70/79

2023-09-13

2023-103777-0001



7.3 Justerat forslag efter genomfort avgransningssamrad
Efter genomfort avgransningssamrad har Svenska kraftnat valt att ga vidare med alter-
nativ 1 (A+A1+A), se avsnitt 6.7.1 och Figur 21. Ledningens stréackning inom alternativ
1 har justerats efter inkomna yttranden och befintliga vérden. De delar som foranlett for-
andringar av ledningens strackning inom alternativ 1 efter genomfort avgréansnings-
samrad redovisas nedan.

7.3.1 Utredda och avforda alternativ till utredningskorridorer
Svenska kraftnat har valt att inte utreda alternativ 2 (A), alternativ 3 (B+A3+A+Al+A)
och alternativ 4 (B+A3+A) vidare, se avsnitt 6.7. Svenska kraftnat motiverar stéll-
ningstagandet nedan. Stallningstagandet har gjorts utifran bedomningsgrunderna och
beskrivs for aspekterna Forsvarsmakten, boendemiljd, landskapsbild, naturmiljo, kul-
turmiljo, rekreation och friluftsliv, naturresurshushallning, mark och vatten, infra-
struktur och plan samt klimat.

Munga station - Svinn

Pa strackan mellan Munga station och Svinn strax nordvast om Fjardhundra finns tva
alternativa utredningskorridorer fér den planerade ledningen, A eller B+A3, se Figur 21.

Utredningskorridorerna A och B+A3 &r ungefér lika 1anga och ar likvardiga vad det
galler aspekterna Forsvarsmakten, boendemiljo, rekreation och friluftsliv, infrastruk-
tur och planférhéllanden samt klimat.

Fordelarna med utredningskorridor A pa strackan ar att den ger en ndgot mindre pa-
verkan pa naturresurshushallning och skogligt friluftsliv eftersom strackan passerar
mer 6ppna landskap, ger en mindre paverkan pa kulturmiljon da ett stérre skyddsav-
stand till byggnadsminnet vid Hallsta kan héllas, undviker en véxtplats for bomb-
murkla och undviker paverkan p3 ett vattenskyddsomrade vid Vallrum. Nackdelen
med utredningskorridor A pa strackan ar att den ger en nagot storre paverkan pa land-
skapsbilden eftersom strackan passerar mer 6ppna landskap, paverkar héga naturmil-
jovarden mellan Gélja och Svinn déar det bland annat finns en héckningsplats for slag-
uggla och en spelplats for tjader. Svenska kraftnat har gjort bedémningen att det gar
att justera linjedragningen nagot soderut inom utredningskorridor A mellan Gélja och
Svinn samt att vidta skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for att undvika paverkan pa
héackningsplatsen for slaguggla och pa tjaderns spelplats. P4 sé satt trader inte forbu-
den i artskyddsférordningen i kraft.
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Utredningskorridor B+A3 ger en mindre paverkan pa landskapsbilden eftersom
strackan huvudsakligen beror skogsmark. Utredningskorridor B+A3 ger dock en storre
paverkan pa naturresurshushallning eftersom strackan huvudsakligen berér skogs-
mark, en storre paverkan pa aspekten mark och vatten eftersom utredningskorridor B
kommer att passera den inre skyddszonen pa ett blivande vattenskyddsomrade, en
storre paverkan pa naturmiljon i och med att en vaxtplats for den fridlysta arten
bombmurkla inte gér att undvika vilket gor att verksamheten kommer att krava art-
skyddsdispens samt en storre paverkan pa kulturmiljon och byggnadsminnet vid
Hallsta.

I yttranden efter avgransningssamradet framkom en stark rekommendation fran kul-
turmiljo och en viss rekommendation fran naturmiljo att valja utredningskorridor A
mellan Munga station och Svinn.

Svenska kraftnat har efter avgransningssamradet valt att ga vidare med strackan A
mellan Munga station och Svinn med motiveringen att framkomligheten bedéms bli
svar pa strackan B+A3 pa grund av paverkan pa vaxtplatsen for bombmurkla, paver-
kan pé byggnadsminnet vid Hallsta och pverkan pa det nya vattenskyddsomradet
som inte gar att undvika om strackan B+A3 valjs.

Darav avfardades alternativet B+A3 mellan Munga station och Svinn.
Holmsta-Fiskmansbo

Pa strackan Holmsta strax vaster om Torstunaby och Fiskmansbo strax éster om Ny-
satraby finns tva alternativa utredningskorridorer, A eller A1, for den planerade led-
ningen, se Figur 21.

Utredningskorridorerna A och Al &r likvéardiga vad det géller aspekterna Forsvarsmak-
ten, landskapsbild samt mark och vatten. Bada utredningskorridorerna passerar ge-
nom omré&den med landskapsbildskydd.

Utredningskorridor A mellan Holmsta-Fiskmansbo stracker sig huvudsakligen genom
skogsmark vilket ger en mindre paverkan pa kulturmiljon eftersom ledningen blir
mindre synlig. Utredningskorridor A berér fler boendemiljoer, strackan &r langre vil-
ket ger en storre paverkan pa aspekterna naturresurshushéallning och klimat, strackan
beror fler htga naturmiljovarden och ett opaverkat omrade som Enkoépings kommun
har pekat ut som vardefullt for rekreation och friluftsliv i den kommunala éversiktsplanen.
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Utredningskorridor Al berér farre boendemiljoer, ar kortare och rakare vilket ger en
mindre paverkan pa aspekterna naturresurshushallning, markansprak och klimat, ge-
nerellt sett har lagre naturmiljovarden, undviker storre infrastruktur och undviker pa-
verkan pa stora opaverkade omraden som Enkopings kommun har pekat ut som var-
defullt for rekreation och friluftsliv i dversiktsplanen. Utredningskorridor Al ger dock
en storre paverkan pa kulturmiljon och en nagot storre paverkan pa rekreation och fri-
luftsliv eftersom strackan till stor del passerar 6ppet odlingslandskap vilket gér att led-
ningen blir mer synlig. Utredningskorridor Al passerar utanfor men pa ett nagot kor-
tare avstand till ett Natura 2000 omrade i jamforelse med utredningskorridor A. Ut-
redningskorridor Al passerar néra vissa centra delar som ar av regionalt intresse for
kulturmiljovarden bl.a. nara Torstuna.

Svenska kraftnat har efter avgransningssamradet och inkomna yttranden och utifran
bedémningsgrunderna valt att ga vidare med utredningskorridor A1 mellan Holmsta
och Fiskmansbo.

Darav avfardades alternativet A mellan Holmsta och Fiskmansbo.

7.4  Utredda och avforda alternativ infor val av
koncessionslinje
Efter genomfort avgransningssamrad och efter Svenska kraftnéats val att ga vidare med
utredningskorridor alternativ 1 (A+A1+A) har utbyggnadsforslagets foreslagna lin-
jestrackning inom alternativ 1 justerats. Under avgransningssamradet inkom yttran-
den med forslag pa justerade strackningar inom samradda utredningskorridorer alter-
nativ 1-4 mellan Munga och Hamra. Yttranden géllande alternativ 1 redovisas nedan.
Svenska kraftnat motiverar vilka justeringar som har gjorts utifran inkomna yttranden
och vilka férslag som har avfardats.

Munga station-badplatsen nordost om Hallsta
Efter samradet har projektet Munga station meddelat att stationsplaceringen ska flytt-
tas nagra hundra meter vasterut fran tidigare planerat l4ge, se avsnitt 7.2.1.

Svenska kraftnét har av tekniska skél valt att justera linjestréackning fér den nya led-
ningen fran Munga station och sterut med en strackning norr om Ekskogsberget, se
Figur 24. Justeringen av linjedragningen innebar att Svenska kraftnéats ledning kan
passera Vattenfalls och Trafikverkets befintliga ledningar mer vinkelratt och at ost-
nordost och att ett stérre avstand till byggnadsminnet vid Hallsta kan hallas. Efter pas-
seringen av de befintliga ledningarna stracker sig ledningen at nordost och passerar
norr om den inofficiella badplatsen vid Hallstagropen.
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Av tekniska skal och mot bakgrund av att justeringen inte paverkar aspekter sdsom bo-
endemiljon, landskapsbilden samt natur- och kulturmiljon avfardades ledningsstréack-
ningen i avgransningssamradet for vidare utredning, se grastreckad linje i Figur 24.

Figur 24. Oversiktskartan visar alternativ 1 till utredningskorridor (A+A1+A) och féreslagen lednings-
strackning mellan Munga och Hamra. Detaljkartan visar utdkad korridor A vid Munga, féreslagen pla-
cering av Munga station och foreslagen ledningsstrackning (lila linje) ut fran Munga station, se avsnitt
7.2.1. Tidigare samrad ledningsstrackning (grastreckad linje) utgar darmed fran vidare utredning.

Munga-Adalen-Ribbingeback-Hamra

Under samradet inkom ett yttrande med ett forslag pa en ny strackning for ledningen
mellan Munga och Hamra. Férslaget innebar att ledningen stracker sig fran Munga
station och Osterut i utredningskorridor B+A3, sedan vidare i ny strackning norrut upp
till Adalen-Norra Harsback i Heby kommun. Vid Adalen-Norra Harsbéack stricker sig
ledningen vidare &t ost-sydost till Ribbingeback och sedan séderut till Hamra station.
Strackan enligt forslaget &r mycket l1ang och gar 1dngt utanfor de utredningskorridorer
som utretts mellan Munga och Hamra. Att dra ledningen enligt forslaget skulle inne-
bara en storre paverkan pa flera aspekter jamfort med den péverkan som uppstar pa
aspekterna inom de utredningskorridorer som utretts mellan Munga och Hamra. For-
slaget skulle dessutom bli mycket dyrt. Svenska kraftnat har darfor avfardat forslaget
till ny ledningsdragning.
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Golja-Svinn

P4 en stracka strax sydvast om Golja till nordost om Svinn har linjen justerats soderut
inom utredningskorridor A for att undvika en hackningsplats for slaguggla och en tja-
derspelplats, se Figur 25. Justeringen har gjorts som en skyddséatgard for de fridlysta
arterna och for att undvika att forbuden i artskyddsférordningen trader i kraft.

Figur 25. Oversiktskartan visar alternativ 1 till utredningskorridor (A+A1+A) och foreslagen lednings-
strackning mellan Munga och Hamra. Detaljkartan visar foreslagen ny ledningsstrackning (lila linje)
mellan Gélja och Svinn. Tidigare samrad ledningsstrackning (grastreckad linje) utgar darmed fran vi-
dare utredning.

Justeringen innebar att den planerade ledningsstrackningen kommer néra och passe-
rar den norra delen av verksamhetsomradet for Bortomta bergtakt AB som har till-
stand till takt och krossning av berg m.m. pa fastigheten Stora Bortomta 1:1 i Enko-
pings kommun. Svenska kraftnat har samratt med ansvariga for Bortomta bergtakt om

passagen.

Kabytorp-Ulleraker

Pa strackan mellan Kabytorp och Ullerdker inom utredningskorridor A har lednings-
strackningen justerats cirka 70 meter soderut for att undvika paverkan pa fornlam-
ningar i form av stensattningar pé berget séder om Berga.
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Nysatra by

Under samradet inkom synpunkter om en ny strackning langre norrut frdn Nyséatra by
inom Al korridoren med hansyn till boendemiljon i omradet. Svenska kraftnat har
darfor utrett nya strackningar for ledningen vid Nysétra, se Figur 26.

Forslaget fran fastighetsagaren innebar att strackningen viker av mot 6ster vid Langs-
lattan och passerar mellan Prastgarden och Fridhem for att sedan vika at sydost och
passera ett antal vatmarker, inklusive Fiskmansbo karr och Bjorkkarret, innan det ater
ansluter till samradsforslaget nordost om Fiskmansbo. Denna strackning blir langre,
vilket innebar att det tar mer mark i ansprak, och fler vinkelstolpar kommer att beho-
vas vilket gor strackningsforslaget mer komplext ur ett byggnadsperspektiv. Det kom-
mer darutéver narmare boendemiljéerna vid Prastgérden och Fridhem &n vad sam-
radsforslaget gor vid Nysétra. Utover det har forslaget en storre paverkan pa naturmil-
jon, eftersom ett antal utpekade vatmarker kommer att paverkas.

Som ett alternativ utredde Svenska kraftnat aven en strackning mellan samradsforsla-
get och fastighetsagarens forslag, se figur 26 nedan. Detta passerar nara boendemiljoer
vid Graneberg (narmare boendemiljoer &n forslaget i samradsunderlaget) och medfor
en langre stracka med fler vinkelstolpar och stérre markansprék.

Naturvérdesinventeringen sommaren 2022 visade att strackan forbi Nysatra by som
ingick i samradet inte berdr s manga naturvardesobjekt. De som berdrs har huvud-
sakligen laga naturvarden.
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Figur 26. Foreslagna justeringar forbi Nysatra (gra linjer). Den nordligaste linjen inkom som en sam-
radssynpunkt, den mittersta linjen utreddes som ett alternativ till utbyggnadsforslaget i samradet.
Mot bakgrund av att paverkan pa boendemiljon och landskapsbilden inte forbattras
och att paverkan pa naturmiljon var storre for det norra alternativet jamfort med ut-
byggnadsforslaget fran samradet avfardades alternativet for vidare utredning.

8 Forslag till beslut om koncessionslinje

I den inledande framkomlighetsstudien, myndighetsdialog, avgransningssamrad,
kompletterande samrad och utredningar under processens gang har olika alternativ
for lokalisering och teknik utretts med hansyn till att syftet och funktionen ledningen
som en del i transmissionsnatet ska uppnas med minsta intrang och olagenhet for
maéanniskors halsa och miljon. Efter samrad har Svenska kraftnat arbetat med att opti-
mera ledningsdragningen vilket resulterat i det utbyggnadsforslag som foreslas som
kommande koncessionslinje.
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Svenska kraftnat har ssmmanstallt och utvéarderat inkomna yttranden som har med-
fort att utbyggnadsforslaget har justerats ndgot inom utredningskorridoren och da
framforallt vid Munga, Goélja och Hogby. Vidare har Svenska kraftnat &ven utrett stolp-
platser for att miljomaéssigt och tekniskt optimera byggandet av ledningen. Forslaget
medfor att:

> Ledningsdragningen ar byggbar och tekniskt genomférbar och uppfyller dar-
med syftet med projektet.

> Luftledning kan etableras l&dngs hela strackan.

> Ledningen beddms utifrdn berakningar kunna byggas utan att bostéder paver-
kas av ett magnetfalt 6ver 0,4 uT fran denna ledning, genom att anvanda en
optimerad fasféljd vid passagen vid Hogby. Fér bostader som idag har ett for-
hojt magnetfalt fran andra ledningar kommer magnetfaltet att minska.

> Ledningens passager genom riksintressen for kulturmiljévarden och land-
skapsbildsskyddade omraden, som inte kan undvikas, gors pa ett sddant satt
att pataglig skada undviks.

> Ledningen undviker passager genom naturreservat, Natura 2000-omraden
och andra skyddade naturomraden och paverkan pa skyddade arter minime-
ras.

> Ledningens passager genom vattenskyddsomraden, som inte kan undvikas,
gors pa ett sddant satt att vattenskyddsomradenas funktion inte hotas och led-
ningen medfor inga risker att miljokvalitetsnormer eller kvalitetsfaktorer for-
samras.

> Den paverkan som sker pa Forsvarsmaktens intresse, som inte kan undvikas,
hanteras med lagbyggda stolpar och detaljutformning samrads med Forsvars-
makten sa att paverkan ar acceptabel utifran deras intressen.

> Ingen paverkan uppkommer for riksintressen for vag, jarnvag eller annan in-
frastruktur.

Svenska kraftnéts forslag till beslut om koncessionslinje mellan Munga och Hamra
framgar av Figur 27.
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Figur 27. Oversiktskarta som visar Svenska kraftnats forslag till beslut om koncessionslinje mellan
Munga och Hamra.
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