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Alternativredovisning for ny 400 kV-transmissionsnatsforbindelse mellan
Odensala och Overby, Stockholms lan

Redogorelse dver alternativa lokaliseringar och systemtekniska utformningar som ut-
retts infor val av koncessionslinje for Odensala-Overby.
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1  Tekniska grundpremisser/alternativa
I6sningar

Svenska kraftnats natutredning under 2013-2014 visade att utformningen av Stor-
stockholms malnat for ar 2020, som presenterades i en slutrapport 2008, inte ger till-
racklig kapacitet. En ytterligare forstarkning av 400 kV-natet behdévs for att sdkra den
framtida elforsorjningen. Den dversiktliga framkomlighetsstudien, Stockholm strém
400 kV, som Svenska kraftnat tog fram 2014 behandlar framkomligheten for ett antal
studerade forstarkningsalternativ samt gallande malnat. Framkomlighetsstudien vi-
sade att den mest fordelaktiga natldsningen utgdrs av en uppgradering av trans-
missionsnatet fran 220 kV till 400 kV i vastra delen av Stockholmsregionen. N&tlos-
ningen benamns Storstockholm Vast. Foreslaget malnat for Storstockholm Vést (SSV)
innebar foljande:

> Befintlig 220 kV forbindelse Hamra-Beckomberga-Kolbotten ersatts med en 400
kV forbindelse.

>  Befintlig forbindelse Odensala-Beckomberga-Kolbotten erséatts med en 400 kV
forbindelse.

Investering och kapacitetshojning fran 220 till 400 kV mellan Odensala-Overby &r en
forutsattning for att kunna genomféra ovriga delar av Storstockholm Vast. Vidare pla-
neras for en ny transmissionsnéatsstation vid befintligt stationslage vid Overby, se av-
snitt 1.2. Utredningsomradet for samradet har darfor begransas av denna forutsatt-
ning.

El kan dverforas som vaxelstrom eller som likstrém, via luftledning eller via kabel. Va-
len mellan likstrém eller vaxelstrém respektive luftledning eller kabel utgér grundlag-
gande teknikval. I den inledande framkomlighetsstudien och vidare i forsta samradet
har olika tekniska alternativ foreslagits for att minimera paverkan och finna framkom-
lighet mellan Odensala-Overby. Utifran detta har ett antal méjliga utredningskorrido-
rer for luftledning, markkabel och kombinationer av dessa identifierats och presente-
rats.
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Vaxelstrom eller likstrom
Det svenska transmissionsnétet ar baserat pa véaxelstromsteknik som ar den domine-
rande tekniken i elforsoérjningens alla led. Darfor ar det svenska transmissionsnétet,
precis som alla stora elsystem i varlden, baserat pa vaxelstrom. Vaxelstromsteknik
mojliggor att de nordiska elektriska delsystemen kan hallas sammankopplade och dar-
med drivas som ett synkront system. Ett synkront system innebar att delsystemen har
samma frekvens vilket i sin tur mojliggor for en gemensam, delad, nordisk balans- och
reservhallning. Vaxelstrom i en luftledning uppfyller alla krav som tillsammans ska ge
en driftsédker, miljdanpassad och kostnadseffektiv elférsorjning och oftast utgor hu-
vudalternativet vid om- eller tillbyggnader i transmissionsnétet.

Stationer

Station Odensala

Station Odensala (CT68) &r en befintlig transmissionsnéatsstation foér anslutning av
flertalet befintliga och planerade transmissions- och regionnatsledningar. Vid station
Odensala planeras det for tre storre tilloyggnader. Etapp 1 bestar av att Vattenfall pla-
nerar att bygga en ny 400-130kV regionnatsstation i anslutning station Odensala.
Etapp 2 innebar att stationen utvidgas &t 6ster med en transformatoranslutning. Etapp
3 ar att en helt ny station med littera CT69 byggs ut norr om den befintliga stationen.

Station Overby

Projektet Overby ny 400 kV station ingdr i Storstockholm Vast i huvudprojektet Oden-
sala-Overby-Beckomberga. En ny 400 kV station i Overby ska byggas i ett gasisolerat
utférande (G1S) pa Vattenfalls fastighet i Overby. Stationen &r tankt att anslutas till
nya 400 kV-luftledningsforbindelser mot Odensala, Beckomberga och Hamra samt till
Vattenfalls planerade 130 kV station i Overby. Svenska kraftnats befintliga 220 kV
stallverk i Overby &r planerat att rivas nar den nya stationen &r helt spanningssatt.
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2  Lokaliseringsalternativ

Avforda alternativ fran tidig utredning
| ett inledande skede i den tekniska férstudien och framkomlighetsstudien identifiera-
des ett antal utredningskorridorer for luftledning, mark- eller sjokabel. Efter en nér-
mare studie av dessa forslag kunde ett antal alternativ avfardas helt eller delvis da de
ansags innebara for stora konflikter med miljcintressen, bebyggelse och/eller planom-
raden i jamforelse med valda alternativ, se Figur 1. Nagra samrad genomférdes inte i
detta skede, utan utredningen resulterade i ett antal korridorer som sedan anvandes
som underlag for samrad 1. Bortvalt alternativ H fran den tekniska forstudien modifie-
rades och lyftes in i samradsunderlag 1 och presenterades som utredningskorridor 1.

Figur 1. Avforda och vidare utredda utredningskorridorer fran Teknisk forstudie och Samrad 1.
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Alternativ A

Alternativ A innebar inledningsvis luftledning genom ett ostort skogsomrade som vid
Malaren overgick till sjokabel. Alternativet tangerade ett utvecklingsomrade for bosta-
der och vid Batbyggartorp en gallande detaljplan for framst bostadsandamal. Vidare
berordes ett pagéende arbete med en fordjupad éversiktsplan for nordvastra Vasby,
Vasby sjostad, Sattra och Runbyskogens naturreservat. Alternativet forutsatte ett nytt
stationslage 6ster om Kyleborg, cirka 4,7 kilometer norr om station Overby. Alternativ
A studerades inte vidare med anledning av intrang i planlagt omrade och orort skogs-
omrade. Alternativet anslot inte heller till den planerade nya transmissionsnatsstat-
ionen vid Overby som ér en viktig forbindelse till regionnétet.

Alternativ B

Alternativ B var en kortare delstracka soder om Odensala som innebar ett nytt intrang
mellan E4:an och den befintliga ledningsgatan. Inom delstrackan férekom viss bebyg-
gelse och innebar ett intrang i ett landskapsavsnitt som var forhallandevis fritt fran in-
frastruktur. Pa grund av paverkan pa landskapsbilden avfardades alternativet till for-
maén for utredningskorridor 4-5 (se avsnitt 2.2.4 och 2.2.5). Alternativet lyftes senare
in som en kompletterande utredningskorridor, se avsnitt 4.1

Alternativ C

Alternativ C strackte sig i norra delen genom ostérda skogsomraden och innebar in-
trang i Steningedalens naturreservat. Alternativet passerade, ett i Sigtuna kommuns
oversiktsplan, redovisat férandringsomrade for verksamheter (Norrsunda-Krogsta)
och tangerade ett omrade som i dversiktsplanen redovisas som omrade for nya verk-
samheter (Vastra Rosersberg). Detaljplanearbete hade paborjats for omradet. Vidare
passerades Oxundasjon, genom odlingslandskapet séder om sjon och genom ytterli-
gare ostorda skogsomraden. Alternativet paverkade ocksa den férdjupade 6versikts-
planen for Nordvastra Vasby som da holl pa att arbetas fram. Alternativ C studerades
inte vidare da det innebar betydande intrang i skyddsvard naturmiljo, ostérda skogs-
omraden samt i omraden under planlaggning och utgick till forman for utredningskor-
ridor 1-5 (se avsnitt 2.2.1-2.2.5).

Alternativ D

Alternativ D strackte sig i norra delen genom ett odlingslandskap norr och séder om
vag 263. Vidare passerades tatortsnara mindre skogsomraden och i en trang passage
genom ett bostadsomrade i Valsta som omfattas av gallande detaljplaner. Alternativet
innebar intrang i Steningedalens naturreservat, gick langs en langre stréacka genom
ostorda skogsomraden samt tangerade ett omréade dar det enligt 6versiktsplanen pla-
nerades for bebyggelseutveckling (bostadsbebyggelse med inslag av verksamheter,
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Eneby-Olsta) och omrade for nya verksamheter (Vastra Rosersberg). Alternativ D ut-
gick till forman for strackningar inom utredningskorridor 1 och 2 (se avsnitt 2.2.1 och
2.2.2).

Alternativ E

Alternativ E innebar inledningsvis luftledning genom skogs- och jordbrukslandskap
mellan Station Odensala fram till en terminalplats vid Ostkustbanan. Dar foreslogs
luftledningen 6verga till markkabel for att delvis minska paverkan langs en 4 kilometer
lang passage inom riksintresset for kulturmiljovard som utgors av ett 6ppet kultur-
landskap med kénslig landskapsbild. Alternativet foljde sedan jarnvagen forbi Mérsta.
Passagen forbi Marsta var trdng, med bostads- och industribebyggelse, vag och jarn-
vag. Alternativet gick dven intill grénsen av Skéndalsskogens naturreservat langs en
stracka pa drygt 600 meter och cirka 200 meter genom Steningedalens naturreservat.
Alternativ E utreddes inte vidare till forman for utredningskorridor 2 och 3 (se avsnitt
2.2.30ch 2.2.3).

Alternativ F

Alternativ F innebar luftledning vaster om Ed och féljde Méalarvagen fram till befintlig
220 kV-ledning (Hamra-Overby). Efter korsning med Hamraledningen gick alternati-
vet i parallellgdng med en s6dergdende 220 kV-ledning fram till en utredningskorridor
vid norra sidan om Stéketvagen, vag 267. Inom utredningskorridoren passerades tre
alternativa stationslagen i hdjd med en bergtékt och Hjéltartorp avfallsanlaggning. Al-
ternativ F avfardades for vidare utredning pa grund av dels for trdnga passager vid
bergtékt och avfallsanldggning, dels med anledning av att alternativet inte anslot till
Overby station. Alternativ F forutsatte att en ny station byggdes nordvést om den be-
fintliga stationen i Overby. Eftersom ny transmissionsnatsstation byggs vid befintligt
stationslage vid Overby avfardades alternativet.
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Utredningskorridorer fran samrad 1
I mars 2017 genomfordes samrad kring flera utredningskorridorer for forbindelsen
Odensala-Overby. Utredningsomradet stréackte sig fran station Odensala till station
Overby och var cirka 24 kilometer langt. For den planerade ledningen fanns fem alter-
nativa korridorer, 1-5 samt en tvarforbindelse for att mojliggéra sammankopplingar
mellan korridorerna, se Figur 2. Berérda kommuner var Sigtuna, Sollentuna och Upp-
lands Vasby.

Figur 2. Oversiktskarta av utredningskorridorer vid samrad 1 for ny elférbindelse mellan Odensala och
Overby.
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Utredningskorridor 1: Odensala-Steninge-Overby
Alternativet utgjordes i huvudsak av luftledning men genom Marsta kravdes markka-
bel pa grund av tat bebyggelse. Inom korridoren féreslogs luftledning vasterut fran
stationen i Odensala, antingen parallellt med befintlig 400 kV-luftledning eller i ny
strackning mot sydvéast genom ett skogs- och jordbrukslandskap, se Figur 3. Korrido-
ren strackte sig genom riksintresse for kulturmiljévard och passerade i kanten av Rav-
sta naturreservat fram till Steninge. Steninge slottsmiljo ar ett riksintresse for kultur-
miljévarden. Alternativet korsade sedan utloppet till Marstaan i anslutning till Ste-
ningedalens naturreservat och fortsatte sedan vidare sdderut genom ett riksintresse fér
totalforsvaret med ett militart skjut- och 6vningsfalt i Kungséangen och Rosersberg. Al-
ternativet stréckte sig darefter genom Rosersberg och vaster om Rosersberg industri-
omrade. Efter industriomradet i h6jd med Verka vek alternativet av at sydost parallellt
med Trafikverkets befintliga 130 kV-ledning och tangerade Oxundasjon. Darefter
foljde alternativet befintlig 220 kV-ledningsgata sdderut och gick sedan parallellt med
Trafikverkets 130 kV-ledning fram till stationen i Overby.

Figur 3. Oversiktskarta av utredningskorridor 1: Odensala-Steninge-Overby.
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Alternativet bedémdes ge en mycket stor paverkan pa boendemiljo och det 6ppet land-
skap vilket gjorde att paverkan pa landskapet blev stor. Ett stort antal faststallda de-
taljplaner bedémdes paverkas. Under samradet hanvisade manga yttranden till stor
paverkan pa landskapet, kulturmiljo, naturmiljo, faglar och rekreationsomraden.

Utredningskorridor 2: Odensala-Marsta-Overby
Inom korridoren foreslogs i norra delen luftledning vésterut fran stationen i Odensala,
antingen parallellt med befintlig 400 kV-Iuftledning eller i ny strdckning mot sydvast,
genom ett skogs- och jordbrukslandskap, se Figur 4. Korridoren fortsatte séderut och
passerade genom riksintresse for kulturmiljévard. Vid en ny terminalplats évergick
ledningen till markkabel och fortsatte sedan genom den téta bebyggelsen mellan
Marsta och Valsta. Utredningskorridoren gick i kanten av Steningedalens naturreser-
vat och Skdndalsskogens naturreservat vartefter den korsade Ostkustbanan och fort-
satte soderut langs vag 263 som markkabel eller luftledning.

Figur 4. Oversiktskarta av utredningskorridor 2: Odensala-Maérsta-Overby.
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Mellan véag 263 och Rosersberg breddades korridoren for att medge en mdjlig strack-
ning dster om jarnvégen eller vid befintliga verksamheter vid Rosersberg. Vid industri-
omradet smalnade korridoren av och gick antingen parallellt med Trafikverkets 130
kV-ledning och tangerade Oxundasjon, eller sydost langs Trafikverkets befintliga led-
ningsgata i hojd med Sjonas och Skavsta. Aven efter Skavsta var utredningskorridoren
utformad sa att det fanns tva alternativa vagar. Det vastra alternativet korsade Oxun-
dasjon fram till Vaxmyra. Denna ledningsgata innebar intrang i ostérda skogs- och
jordbruksmarker. Det dstra alternativet foljde befintlig 220 kV-ledningsgata fram till
Vaxmyra. Langs en stracka av drygt 2 kilometer passerade korridoren genom riksin-
tresse for kulturmiljo. Sder om Vaxmyra planerades en évergang till markkabel, om
luftledning skulle ha valts tidigare. Overgangen till markkabel var nédvandig med an-
ledning av narhet till titbebyggelse i Upplands Vasby. Darefter vek korridoren av frén
befintlig ledningsgata och passerade genom ett da planerat naturreservat (Runbysko-
gen) och planerad ny bostadsbebyggelse (Eds Allé). Overgangen frén luftledning till
markkabel inom denna stracka begransade strackningens intrang i tatortsnara skogs-
och jordbrukslandskap. Markkabelns strackning avslutades i en terminalplats vid be-
fintlig ledningsgata séder om Ed och ledningen 6vergick till luftledning fram till
Overby. Inom den 6stra korridoren fanns skogsmark och mindre ytor med jordbruks-
mark.

Alternativ 2 bestod av en kombination av luft- och markkabel. Alternativet bedomdes
innebara en mycket stor paverkan pa boendemiljon och mattliga konsekvenser pa
landskapsbilden. | den i norra delen fanns hdga varden av kulturhistorisk betydelse.
Alternativet innebar en stor paverkan pa planférhallandena da faststallda detaljplaner
skulle paverkas. Alternativet bade tangerade och gick 6ver Oxundasjon. Vid Oxunda-
sjon finns hoga rekreationsvarden och en anlagd utsiktsplats.

Utredningskorridor 3: Odensala-lIsta-Overby
Inom korridoren foreslogs luftledning fran station Odensala och vidare sydvast genom
ett skogs- och jordbrukslandskap fram till Ostkustbanan, se Figur 5. Korridoren féljde
sedan jarnvagen genom ett riksintresse for kulturmiljovard (idag borttaget som riksin-
tresse). | hojd med Ista avvek korridoren fran jarnvagen och vek av 6sterut mot Falt-
backen dar korridoren foljde befintlig 220 kV- och 400 kV-ledningsgata séderut mot
Maby. Korridoren delade sig norr om Brista och foljde antingen befintlig 220 kV-led-
ningsgata soderut genom golfbanan eller en befintlig ledningsgata at sydost. Korrido-
ren korsade E4:an och vinklade sdderut vid Arlandabanan och foljde Trafikverkets 130
kV-ledning parallellt med jarnvagen dar Arlandabanan och E4:an korsas ytterligare en

gang.

11/38

2023-02-21

2023-100830-0001



Figur 5. Oversiktskarta av utredningskorridor 3: Odensala-Ista-Overby.

Korridoren fortsatte sedan genom riksintresse for kulturmiljévard och passerade i
kanten av Fysingens naturreservat. Inom korridoren fanns trdnga passager vid tat be-
byggelse i Rosersberg, E4:an, jarnvag och vid Fysingens naturreservat. S6der om
Skavsta fanns tva alternativa vagar; ett vastligt och ett ostligt alternativ. Det vastra al-
ternativet korsade Oxundasjon med ett sjéspann fram till Vaxmyra. Det Ostra alterna-
tivet innebar ny luftledning i befintlig 220 kV-ledningsgata fram till Vaxmyra. P4 en
strécka av drygt 2 kilometer strickte sig korridorerna genom riksintresse for kultur-
milj6 och riksintresse for friluftsliv.

Sdder om Ed delade sig korridoren och ledningen kunde antingen uppforas i korrido-
ren i vaster langs Malarvagen eller i dster i Svenska kraftnats befintliga ledningsgata
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for 220 kV-ledning till stationen i Overby. Landskapet mellan Ed och Overby ar paver-
kat av en bergtékt och en avfallsanlaggning i Vallsta. Inom 6stra korridoren finns
skogsmark och mindre ytor med jordbruksmark.

Alternativet innebar etablering av luftledning 1&ngs hela strackan. Alternativet kravde
att del av befintlig 400 kV-ledning Odensala — Hagby flyttades.

Omradet kring Odensala kyrka och Norrsunda kyrka ar skyddat med landskaps-
bildskydd. | omrédet finns manga kulturhistoriskt vardefulla byar och gardar.

Korridoren bedémdes innebara en mycket stor paverkan pa boendemiljén och mattliga
konsekvensers pa landskapsbilden trots att det i norra delen finns hoga varden av kul-
turhistorisk betydelse. Alternativet innebar en stor paverkan péa planférhallandena da
faststallda detaljplaner paverkades. Sammantaget bedomdes paverkan pa rekreation
vara mattlig.

Alternativet bade tangerade och gick 6ver Oxundasjon. Vid Oxundasjon finns héga re-
kreationsvarden med en anlagd utsiktsplats som majliggor fgelskadning, paverkan for
aktuellt omrade bedomdes vara mattlig.

Alternativet Iag inom Arlandas influensomrade som kraver dispensansokan enligt 11 §
elsakerhetsforordning (2017:218).

Utredningskorridor 4: Odensala-M&by-Overby
Alternativet innebar uppférande av luftledning séderut fran station Odensala och pa-
rallellt med befintliga 220 kV- och 400 kV-ledningar i befintlig ledningsgata, se Figur
6. Darefter delade sig korridoren i en vastlig gren ner genom Brista samt i en 6stlig
gren langs med befintliga ledningsgator. Darifran fortsatte ledningen i samma strack-
ning som Alternativ 3.

Utifran davarande resultatet bedomdes mycket stor paverkan pa boendemiljon uppsta
da cirka 17 bostader paverkades av magnetfalt éverskridande Svenska kraftnats mag-
netfaltspolicy.
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Figur 6. Oversiktskarta av utredningskorridor 4: Odensala-M&by-Overby.

Utredningskorridor 5: Odensala-Algesta-Overby
Inom korridoren foreslogs luftledning sterut fran station Odensala fram till E4:an for
att sedan folja E4:an soderut, se Figur 7. P4 vag soderut korsades Arlandabanan i hojd
med Aslunda. Vid Slastalund passerade korridoren genom Natura 2000-omradet
Slasta och gick in i ett storre omrade utpekat som riksintresse for kulturmiljovarden
(idag borttaget som riksintresse).

Vid Algesta delade sig utredningskorridoren i tvé olika varianter for att ansluta till ut-
redningskorridor 3/4 pa tva olika platser. Den forsta varianten vek av vésterut vid Al-
gesta och anslét till utredningskorridor 3/4 vid Brunnby och foéljde darefter alternati-
ven hela végen till Overby. Den andra varianten fortsatte séderut langs med E4:an och
passerade forbi Arlanda flygplats innan den anslot till utredningskorridor 3/4 i hojd
med Brista. Avstandet till narmaste landningsbana var cirka 700 meter.
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Figur 7. Oversiktskarta av utredningskorridor 5: Odensala-Algesta-Overby.

Alternativet innebar att del av befintlig 400 kV-ledning behdvde flyttas. Det fanns
dock en méjlighet att undvika flytt av befintlig 400 kV-ledning om den nya 400 kV-
ledningen sambyggdes inom utredningskorridor 4.

Langs med E4:an domineras landskapet av motorvagen och landskapsbilden ar kraf-
tigt paverkad av storskalig infrastruktur. Paverkan pa landskapsbilden av en tillkom-
mande ledning bedomdes som liten. Paverkan pa boendemiljon var stor. Méttlig pa-
verkan bedomdes pa naturmiljon da det fanns ett Natura 2000-omrade inom alterna-
tivet. Stor paverkan bedémdes pa planforhédllandena da alternativet berorde faststallda
detaljplaner.
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Tvarforbindelse mellan utredningskorridorerna
En markkabelférbindelse mellan utredningskorridor 2 och utredningskorridor 3-5 stu-
derades for att moéjliggéra kombinationer mellan samtliga utredningskorridorer, se Fi-
gur 8. Denna var cirka 1 kilometer l1ang och 16pte i en Gst-vastlig riktning mellan Brista
och Séderby. Tvarférbindelsen berdrde enstaka fornlamningar samt ett dikningsfére-
tag.

Figur 8. Oversiktskarta av tvarforbindelse mellan utredningskorridorerna.
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Resultat samrad 1

I den inledande framkomlighetsstudien och vidare i samrad 1 foreslogs olika tekniska
utformningar och lokaliseringsalternativ for att mojliggora framkomlighet.

Systemteknisk utformning
I Sverige, och i resten av varlden, ar vaxelstromsnéat med luftledningar den domine-
rande tekniken for att transmittera el pa hoga spanningsnivaer och 6ver langa
strackor. Med dagens forutsattningar kan markkabelteknik endast anvéndas i begran-
sad omfattning i 400 kV vaxelstromsnétet. Med beaktande av fordelar, nackdelar och
kostnader med teknikalternativen luftledning respektive markkabel har Svenska kraft-
nat identifierat foljande situationer da markkabel bér tillampas i transmissionsnatet
for véxelstrom, forutsatt att det &r tekniskt hanterbart i det enskilda fallet:

> Om en luftledning saknar fysisk framkomlighet eller ar omgjlig att bygga pa plat-
sen

> Om en luftledning beddéms sakna framkomlighet for att ledningsgatan pa nagon
delstracka medfor skada av vasentlig betydelse for miljon

> Om det &r av stor vikt att bevara mdéjligheterna att anvanda ett avgransat markom-
rade for annan anvandning av vasentlig samhéllsekonomisk betydelse och omra-
det inte kan undvikas vid byggande av en ledning.

Som framgatt ovan dvervags markkabel i vaxelstromsnatet pa aktuella spanningsni-
véer endast i undantagsfall dar framkomlighet saknas. For att fa en hallbar och l1dng-
siktig tillampning av kabeltekniken som inte orsakar alltfér stora problem for elfér-
sorjningen maste kabelforbindelserna prioriteras och tillampas restriktivt.

Under samrad 1 presenterades tva utredningskorridorer med en kombination av mark-
kabel och luftledning for att finna framkomlighet genom Marsta. Orsaken var att det i
detta tidiga skede inte var sékerstéllt om ett luftledningsalternativ skulle vara fram-
komligt. Da det efter samrad 1 bedoms finnas utredningskorridorer med en framkom-
lig vag for luftledning hela strackan mellan Odensala och Overby har det valts som det
tekniska alternativ som utreds vidare inom projektet. Markkabel avfardas darfor som
systemteknisk utformning inom projektet.

Val av utredningskorridor
Utredningskorridor 1 bedémdes ge en mycket stor paverkan p& boendemiljon och att
alternativet delvis strackte sig genom 6ppna opaverkade landskap och en slottsmiljo
gjorde att paverkan péa landskapet skulle blivit stor. Stor paverkan bedémdes pa plan-
forhallandena da faststéllda detaljplaner skulle ha paverkats av en ledningsdragning.
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Alternativet ansdgs sammantaget ge betydande paverkan pa landskapet, kulturmiljon,
naturmiljon, faglar och rekreationsomraden samt riksintressen, bland annat for total-
forsvaret. Alternativet avfardades for vidare utredning pa grund av betydande paver-
kan i jamférelse med valda alternativ och pa grund av teknikval.

Utredningskorridor 2 bestod av en kombination av luft- och markkabel. Alternativet
bedémdes innebara en mycket stor paverkan pa boendemiljon och mattliga konse-
kvenser pa landskapsbilden. I den i norra delen fanns higa varden av kulturhistorisk
betydelse. Alternativet innebar en stor paverkan pa planforhallandena da faststéllda
detaljplaner skulle paverkas. Alternativet bade tangerade och korsade Oxundasjon. Al-
ternativet avfardades for vidare utredning pa grund av betydande paverkan i jamfo-
relse med valda alternativ och teknikval.

Utredningskorridor 3 foreslogs i vissa delar att utredas vidare infor samrad 2 da en
luftledning bedémdes kunna etableras inom hela korridoren. Den nordligaste strackan
fran Odensala till Ista avfardades pa grund av det innebar ett nytt intrdng samt paver-
kan pa ett stort antal bostader jamfért med norra delen av utredningskorridor 4.
Vastra alternativet genom Brista avfardades da passagen ar tekniskt komplicerad och
pé grund av elsiakerhetskrav som skulle medfort stora fastighetsutkop. Passagen 6ver
Oxundasjon avfardades da denna strackning innebar intrang i ostérda skogs- och jord-
bruksmarker. Det vastra alternativet in till station Overby avfardades d& den innebar
ett delvis nytt intrdng i marker med héga naturvarden samt en mer komplicerad in-
gang till station Overby.

Utredningskorridor 4 foreslogs delvis utredas vidare infér samrad 2 da luftledning be-
domdes kunna etableras inom korridoren och att den sammantagna bedémda miljopa-
verkan var lagre an for 6vriga alternativ.

Utredningskorridor 5 strackte sig cirka 700 meter fran narmaste landningsbana pa Ar-
landa flygplats och efter yttrande fran Luftfartsverket och Swedavia avfardades utred-
ningskorridoren for vidare utredning da korridoren bedomdes g for nara flygplatsen
som ar ett riksintresse. En dispens beddms inte kunna ges fran Startstromforord-
ningen 2009:22 da ledningen skulle utgora konflikt med Arlandas influens- och inflyg-
ningsomrade/zon.

Tvarforbindelsen avfardades for vidare utredning eftersom utredningskorridor 2 avfar-
dades och alternativet darmed inte langre fyllde nagon funktion.

18/38

2023-02-21

2023-100830-0001



Nar det géller projekt Odensala-Overby &r bedémningen att det finns framkomlighet
for en luftledning hela strackningen och det ar darfor det tekniska alternativ som ut-
reds vidare i projektet. Utredningskorridorerna 1-2 och tvarforbindelsen avfardades
darmed delvis pa& grund av teknikval. Utredningskorridor 5 avfardades da ledningen
skulle utgora konflikt med Arlanda flygplats. Lokaliseringsalternativ for vidare utred-
ning &r darmed en kombination av utredningskorridor 3 och 4.

Narheten till Arlanda

| elsékerhetsforordning (2017:218) 11 § anges att en luftledning for starkstrom ska pla-
ceras sd och ha sddan beskaffenhet att den inte kan medféra risk eller hinder for trafi-
ken pa grund av el eller ledningens placering, om den byggs inom ett omrade invid en
flygplats. En ledning far dock aldrig placeras narmare &n 4 kilometer fran den refe-
renspunkt som har bestamts for en flygplats av den som har inréttat flygplatsen?. Uti-
frdn denna aspekt behovs dispens frdn denna férordning for att kunna bygga nara Ar-
landa och en sadan kraver att den tekniska utformning som véljs ska fungera med
radiokommunikationen. Flyghindermassigt behdvde stolparna understiga +87 meter
Over havet och stolpar fick inte placeras i siktlinjer for flygplatsens tekniska utrust-
ningar.

For att godkédnna den tekniska I6ésningen som Svenska kraftnat véljer kréver Luftfarts-
verket att det gors en teknisk utredning och méatningar med avseende pa radiostor-
ningar for likvardiga ledningar som man avser att bygga pa platsen. Stolpplaceringar
kommuniceras med Luftfartsverket i fasen dar man bestammer var stolparna ska sta.
Projektet har en anlitad radiokommunikationsexpert som arbetar med dessa delar.

Arlanda flygplats har dven planer pa att bygga nya landningsbanor dster om de befint-
liga landningsbanorna vilket projektet ocksa behdver ta med i berdkningen.

Utredningskorridor 3 och 4 ligger inom Arlandas inflygningszon samt influensomrade.
Projektet har tagit hjalp av STRI (Swedish Transmission Research Institute) for att ut-
reda ledningens paverkan pa Arlandas CNS utrustning (Communication Navigation
Surveillance, alltsa radioutrustning, navigationshjalpmedel och radarutrustning) med
goda resultat. Ledningens paverkan pa inflygningen, dar stolphdjderna kan ha en in-
verkan, analyseras genom en flyghinderanalys. Forsvarsmakten ingar da som remiss-
instans. Projektet kommer att ldmna in en Flyghinderanmalan.

1 Med undantag enligt TSFS 2011:73 3§, andra stycket: En luftledning for starkstrém far dock placeras narmare an 4 000 meter
fran en flygplats referenspunkt under férutsattning att luftledningen inte genomtranger flygplatsens hinderbegransande ytor
eller orsakar stérningar pa anlaggningar och utrustning som anvands for kommunikation, navigering eller 6vervakning.
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Framkomlighet och planférhallanden

Vissa fragor kring planférhallanden och framkomlighet var inte lésta for de ursprung-
liga utredningskorridorerna 3 och 4, bland annat vid industriomradet Brista. Det tidi-
gare forslaget innebar ocksa att cirka 17 bostader exponeras for magnetfalt Gversti-
gande 0,4 mikrotesla.

Tillgénglig mark for uppférande av ny ledning i befintlig ledningsgata genom Brista &r
mycket begransad och for att uppna acceptabel elsakerhet skulle ett storre antal indu-
strifastigheter behéva forvarvas. Fastighetsinkop i Brista industriomrade skulle uppga
till cirka 900 Mkr samt tillkommande kostnader for produktionsstopp och flytt, &nd-
ring av detaljplaner samt forlust av arbetstillfallen. Svenska kraftnat sdg darmed inte
delstrackan genom Brista som ett framkomligt alternativ, utan féreslog sambyggnad
med befintlig ledning nordost om industriomradet. Befintlig ledning genom Brista kan
darmed avvecklas och vilket mojliggor att befintlig ledningsgata langs cirka 6,5 kilome-
ter kommer att tas bort.

Alternativa utformningar inom utredningskorridor 3 och 4
For att finna ett framkomligt utbyggnadsforslag for en 400 kV-luftledning i utred-
ningskorridor 3 och 4 utredde Svenska kraftnat mojligheteten att etablera den plane-
rade ledningen inom befintlig korridor genom narbyggnad, parallellbyggnad och sam-
byggnad med befintlig 400 kV-Iuftledning Odensala-Hagby (CL6 S6-8) med julgran-,
kompakt- och portalstolpar. En sambyggnad med CL6 S6-8 ar det alternativ som ger
minsta mojliga magnetféaltsutbredning och det tekniska alternativ som utreds vidare i
projektet.

Mdjliga tekniska l6sningar for ombyggnad av KL42 S4-7 till 400 kV inom befintlig kor-
ridor:

Sambyggd med CL6 S6-8 (valt alternativ)

> Sambyggnad i 2x400 kV julgransstolpar delstrackan Odensala-Skoby
> Portalstolpar i ny strackning Skoby-Norrsunda

> Ca 60 meter magnetfaltsbuffert for 2x400 kV i julgranar vilket medfér sex berdrda
bostader med ett uppskattat marknadsvérde av 18 Mkr.

Narbyggd med CL6 S6-8

> Narbyggnad i kompaktstolpar delstrackan Odensala-Broby

> Sambyggnad Broby-Maby-Skoby
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> Portalstolpar i ny strackning Skoby-Norrsunda

> Ca 70 meter magnetféltsbuffert for kompaktstolpar vilket medfér sex berdrda bo-
stdder med ett uppskattat marknadsvérde av 18 Mkr

Parallellbyggd med CL6 S6-8, kompaktstolpar

\

Parallellbyggnad i kompaktstolpar delstrackan Odensala-Broby.
> Sambyggnad Broby-Maby-Skoby
>  Portalstolpar i ny strackning Skoby-Norrsunda Kyrka

> Ca 90 meter magnetfaltsbuffert for kompaktstolpar vilket medfor 13 berdrda bo-
stader med ett uppskattat marknadsvérde av 40 Mkr

Parallellbyggd med CL6 S6-8, portalstolpar

> Parallellbyggnad i portalstolpar delstrackan Odensala-Broby
> Sambyggnad Broby-Maby-Skoby
> Portalstolpar i ny strackning Skoby-Norrsunda Kyrka

> Ca 105 meter magnetfaltsbuffert for portalstolpar, pa fallfritt avstdnd mot
varandra, vilket medfor 15 berdrda bostader med ett uppskattat marknadsvarde pa
52 Mkr.

Angransande projekt och planerade ledningsatgarder
For att det ska vara mojligt att bygga CL61 S1-6 i foreslagen strackning och uppratt-
halla stromforsorjningen i regionen kravs atgarder p& andra transmission-, region- och
lokaln&t som alla behdver ske i en viss ordning for att inte blockera eller omojliggora
en efterfoljande atgard. Dessa atgarder baseras pa den byggbarhetsanalys som finns
idag och kan komma att &ndras i senare projektering.
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3  Utbyggnadsforslag till samrad 2 (av-
gransningssamrad)

Valt utbyggnadsforslag till samrad 2 utgjordes av en cirka 26 kilometer l1ang luftled-
ning inom utredningskorridor 3 och 4, se Figur 9. Infor valet gjordes en samlad be-
démning utifran inkomna synpunkter fran samrad 1, dialogméten och intresseavvag-
ningar mellan de olika tekniska I6sningarna. Utdver teknik och driftsékerhet har han-
syn aven tagits till olika intressen sdsom natur-, kulturmiljo, landskapsbild, kommunal
planering, infrastruktur och flygtrafiken vid Arlanda samt méanniskors halsa och mil-
jon. Utbyggnadsforslaget planerades med portalstolpar, julgransstolpar samt stubbar
vid storre vinklar och i vissa passager kompaktstolpar for att minska intranget. Fore-
slagen ledningsstracka togs sedan fram genom férprojektering, byggbarhetsanalys och
samordning med berérda aktorer och anpassades efter magnetféltutbredning, befint-
liga utpekade varden, genomfoérd naturvadersinventering och kulturmiljéutredning.
Den foreslagna ledningstréackningen lokaliserades i huvudsak i eller i néra anslutning
till befintliga ledningsgator for Svenska kraftnéats nuvarande 220 kV och 400 kV-led-
ningar.

Delstracka Odensala-Brunnby/Broby

Sambyggnad i befintlig ledningsgata cirka 4 kilometer i julgransstolpar med 400 kV-
ledningen CL 6 S6-8. Detta alternativ antogs kunna godkannas av Luftfartsverket
(LFV) gallande radiokommunikation. Sambyggnad med mojlighet till splitphase (dub-
blering av faserna) minimerade magnetfaltsutbredningen och minskade antalet bosta-
der som exponeras for héga magnetfélt i jamforelse med 6vriga alternativ. Sambygg-
nad pa delstrackan tog ingen ny mark i ansprak.

Delstracka: Brunnby/Broby-Maby-Skoby

Vid Brunnby avvek utbyggnadsforslaget fran tidigare ledningsgata och fortsatte i jul-
gransstolpar parallellt med andra ledningar (bl.a. KL42 S8, Vattenfall och Trafikver-
ket), i cirka 5 kilometer. Sambyggnad i en ledningsgata 6ster om Fjallsta gard mins-
kade paverkan pa garden i jamforelse med om befintlig ledningsgata vaster om garden
skulle nyttjas. Att flytta ledningen ndgra hundra meter éster om Fjéllsta gard paver-
kade inte flygplatsen, daremot fick ledningen inte medféra att siktlinjer fran Arlanda
skymdes. Sambyggnad i 6stra ledningsgatan medforde att cirka 6,4 kilometer av be-
fintlig ledningsgata kunde avvecklas och mark frigoras. Forslaget 16ste &ven tidigare
identifierade konflikter med kommunala planer, SL:s planer for ett bussgarage och
passagen av Brista verksamhetsomrade.
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Delstracka: Skoby-Norrsunda
For att ateransluta till utredningskorridor 4 vid Norrsunda kyrka foreslogs portalstol-
par i en ny ledningsgata fran Skoby och vidare mot Norrsunda kyrka.

Delstracka: Norrsunda-Overby
Strackan Norrsunda-Overby, cirka 14 kilometer, foreslogs i enlighet med forprojekte-
ringen att i huvudsak etableras med portalstolpar (stubbar vid vinklar).

Figur 9. Oversiktskarta éver utredningskorridor och foreslagen ledningsstrackning mellan Odensala
och Overby infér samréd 2.
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Beddmda fordelar med ett sambyggnadsalternativ i jamforelse med andra alternativ:

> Framkomligt alternativ som uppfyller kriteriet med luftledning

> L&g paverkan pa radiokommunikation

>  Tidseffektivt, mojliggor tidigare byggstart

> Minimerat elektromagnetiskt falt

> Paverkar farre antal fastigheter och bostader

> Foljer till stor del befintlig ledningsgata — redan paverkat omrade

> Begransat markintrdng med mindre intrdng i natur- och kulturmiljoer
> Paverkan pa farre antal kommunala planer

>  Kostnadseffektivt

> Av lansstyrelsen och kommunerna forordat alternativ

> Frigdr mark genom Brista med hogt exploateringsvarde

Kompletterande samrad
Ett viktigt syfte med samradet ar att fordjupa kunskapsunderlaget innan beslut tas om
val av utbyggnadsforslag. Om det vid samrad och inventeringar framkommer nagot
som ger skal att anta att en annan strackning skulle medféra mindre intrang eller ol&-
genhet for manniskors hélsa eller miljon utreds sddana strackningsalternativ.

Under avgransningssamradet framforde tva remissinstanser 6nskemal om att utreda
ytterligare alternativa lokaliseringar for den norra passagen mellan Odensala och
Slasta. Svenska kraftnat har undersokt och utvarderat det tillkommande forslaget och
beslutade att genomfdra ett kompletterande skriftligt samrad i maj 2020 for en ny del-
stracka Odensala-Aslunda-Slésta.

For att minska paverkan pa aktuella bostader och den sammanhallna bebyggelsen i
Hasta har Svenska kraftnat dven utrett en alternativ strackning éster om berérda bo-
stader. Delar av den kompletterande strackan ligger utanfor tidigare samrad utred-
ningskorridor och ett kompletterande skriftligt samrad genomférdes i mars 2021 dven
for denna strécka.
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Odensala-Aslunda-Slasta
Utredningskorridoren utgjordes av en cirka 4 kilometer lang luftledning mellan station
Odensala och anslutning till tidigare utbyggnadsforslag i héjd med Slasta, se Figur 10.
Den foreslagna ledningstréackningen hade i huvudsak lokaliserats i néra anslutning till
Vattenfalls Eldistribution ABs befintliga ledningsgata.

Fran station Odensala planerades ledningen att anlaggas &t sydost, sambyggd med
CL6 S6-8 i nya julgransstolpar. Strax vaster om vag E4 vek ledingen av at sdder och
gick parallellt med vég E4, Vattenfalls 70 kV-ledning och inkommande lokalnéat. Ut-
redningskorridoren passerade genom ett skogs- och jordbrukslandskap intill spridd
bebyggelse. Vid Aslunda korsade utredningskorridoren Arlandabanan med tva olika
strackningsforslag. Passagen innebar vissa tekniska anpassningar da jarnvagen ar eta-
blerad pa en bro med en hogre jarnvagsbank 6ver vag E4. Det Ostra alternativet und-
vek i storre utstrackning intrang i kanda kulturmiljévarden men kravde anpassning i
stolphdjd for att klara frihdjd mot jarnvagen och mot byggnadsfria ytor for de berérda
trafikslagen. Den kompletterande utredningskorridoren avslutades med att ateran-
sluta till tidigare utbyggnadsforslag vid Slasta.

Utbyggnadsférslaget innebar omprévning av koncession for ledningsflytt och rivning
av Svenska kraftnats sambyggda 400 kV-ledning (CL6 S6-8/KL 42 S 4-7) mellan del-
strackan Odensala-Slasta (Maby).
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Figur 10. Oversiktskarta 6ver utredningskorridor och foreslagen ledningsstréackning mellan Odensala
och Slasta infor kompletterande samrad.
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Resultat av kompletterande samrad Odensala-Aslunda-Slasta

Svenska kraftnéat valde att avfarda det kompletterande utbyggnadsforslaget efter vad
som inkom i samradet samt efter tillkommande uppgifter rérande tkade prognostise-
rade arsmedelstrommar for Vattenfalls Eldistribution ABs angransande ledning. Den
Okade prognosticerade drsmedelstrommen innebar att flera bostader langs delstrackan
skulle paverkas av ett kumulativt magnetfalt 6ver 0,4 mikrotesla.

Under samradet inkom bland annat synpunkter om att skogen mellan E4:an och bo-
staderna i Aslunda var av stor vikt fér boendemiljén i omradet och att bullret fran
E4:an vid bostéderna skulle kunna 6ka om skog avverkas for en tillkommande led-
ningsgata.

Mot bakgrund av att paverkan pa boendemiljon, landskapsbilden, Arlandabanan samt
natur- och kulturmiljén var storre for detta alternativ jamfért med utbyggnadsforsla-
get frdn samrad 2 avfardades alternativet for vidare utredning.

Hasta
Efter samrad 2 arbetade Svenska kraftnat med att justera och forfina foreslagen
strackning infér framtagandet av en koncessionslinje. 1 arbetet lades stor vikt pa att ut-
reda och analysera paverkan och atgarder for magnetfalt for berérda bostader i led-
ningarnas narhet. Vid den tidigare aktuella strackningen forbi Hasta hade tre bostader
ett berdknat magnetfilt 6ver 0,4 uT. Med anledning av detta valde Svenska kraftnat att
studera ytterligare en alternativ ledningsdragning forbi den sammanhallna bebyggel-
sen i Hasta. En forutsattning for denna strackning var att magnetfaltpaverkan pa ov-
riga narliggande fastigheter inte skulle féréandras jamfort med utbyggnadsforslaget.

Strax norr om Hasta foreslogs att ledningen skulle vika av at sydost 6ver jordbruks-
mark och passera med en vinkel runt den sammanhallna bebyggelsen, delvis parallellt
med Vattenfalls Eldistribution ABs planerade 130 kV-ledning som da behdver flyttas
nagot osterut. Alternativet teranslot efter cirka 600 meter till tidigare utbyggnadsfor-
slag soder om Hasta, se Figur 11.

Omréadet kring Hasta bestar av ett jordbrukslandskap som idag ar paverkat av infra-
struktur dar de befintliga ledningarna varit en del av landskapet under en langre tid.
Dar det kompletterande alternativet passerade dver 6ppen jordbruksmark bedémdes
ledningens visuella paverkan nagot storre i jamforelse mot tidigare utbyggnadsforslag.
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Konsekvenserna pa boendemiljon bedémdes sammantaget bli positiva da tva bostader
som tidigare berdrdes av magnetfalt éver 0,4 uT inte skulle paverkas av forhojda mag-
netfalt samt att det kompletterande alternativet passerade runt den sammanhallna be-
byggelsen vilket langsiktigt bidrar till att Hasta som bybildning kan bibehéllas.

Alternativet innebar en ny vinkelstolpe i brukad dkermark och bedémdes medféra sma
negativa konsekvenser pa omradets markanvandning pa grund av ett nytt bruknings-
hinder. Sammantaget bedémdes konsekvenserna pa berérda intressen som sma och
nagon betydande paverkan pa miljon eller manniskors hélsa bedomdes inte foreligga.

Figur 11. Oversiktskarta av det kompletterande alternativet forbi Hasta.

Resultat av kompletterande samrad Hasta

Under samradet inkom ingen information som talade emot alternativet. Svenska kraft-
nat valde sledes att justera utbyggnadsférslaget enligt foreslagen kompletterande
strackning vid Hasta.
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4  Justerat forslag efter genomfort samrad

Efter genomforda samrad har utbyggnadsforslagets foreslagna linjestrackning juste-
rats efter befintliga varden, inkomna yttranden, dialogmdoten, tekniska utredningar
samt for att minska paverkan av magnetfalt 6ver 0,4 uT pd berérda bostadshus, se Fi-
gur 17. Svenska kraftnat har aven inlett detaljprojekteringen av ledningen vilket med-
fort en tatare dialog med berdrda fastighetsagare bland annat kring faststéllande av
vinkelstolpar och markundersokningar.

Figur 12. Oversiktskarta av valt utbyggnadsforslag for Odensala-Overby.
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Hasta

Ledingsstrackningen justeras med en vinkel enligt kompletterande samréad, se avsnitt
3.2. Ledningen har aven soder om Hasta justerats nagot for att minska paverkan pa
jordbruksmarken efter dialog med berérd markéagare.

Brunnby
Vid Brunnby har ledningsstrackningen flyttats nagot vasterut for att undvika magnet-
falt over 0,4 uT vid tva bostadshus pa fastigheten

Maby-Skoby

Efter yttrande och dialog med Swedavia har strackan mellan Maby och Skoby justerats
nagot och stolpvalen dndrats da de planerade julgransstolparna med sambyggda led-
ningar CL6 och CL61 bedémdes vara for hdga pé grund av nya och utékade hojdbe-
gransning inom Arlandas hinderfria omrade. For att finna framkomlighet i passagen
mellan Méby och Skoby behévde CL6 och CL61 separeras och CL 61 byggas med nya
portalstolpar parallellt med dagens CL6. For att gora plats for CL61 maste Svenska
kraftnat parallellférflytta befintlig CL6 och flytta 220 kV-ledningen KL41 S 4-6 till den
Ostra sidan av befintlig ledningsgata.

Med denna andring av utbyggnadsforslaget kan tidigare intrang pa Riksbankens fastig-
het vid Maby station undvikas. Indirekt skapas dock ett tillkommande markintrang i
Arlandastad Etapp 5 som kommer hanteras i prévningen for KL41.

Rosersberg

Framkomligheten for bade Svenska kraftnat och Trafikverkets planerade matarledning
vid den smala passagen mellan Norrsunda kyrka och E4:an ar begransad. For att und-
vika avverkning av vardefulla trad kopplat till kyrkomiljén planerar Svenska kraftnat
att etablera ledningen i kompaktjulgransstolpar i stallet for tidigare portalstolpar.

Sigtuna kommun pabérjade 2022 dialogen och planarbetet for ett nytt beséksandamal
vid . Som en anpassning till kommunens utbyggnadsplaner har
Svenska kraftnat i samrad med kommunen justerat utbyggnadsforslaget i anslutning
till passagen 6ver E4:an, se Figur 13. Ledningen flyttas narmare E4:an, ndgot som aven
framforts under samradet, och korsar E4:an ca 200 meter norr om tidigare korsning.
Med denna andring kan tidigare intrang i skogsmark vid korsningen undvikas. Juste-
ringen har &ven medfort en &ndring av utbyggnadsforslaget l1angs Fysingens naturre-
servat. Den nya strackningen medger en mindre vinkel som i st6rre utstrackning und-
viker tidigare berérda dkerholmar. Anpassningar till korsningen av Arlandabanan och
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E4:an och flytt av ett pumphus maste goras. Dialog med berord fastighetsagare samt
Trafikverket har skett men anledning av planerad justering.

Figur 13. Tidigare vald koncessionslinje (grén) och ny férslagen koncessionslinje efter justering (lila).

Lindsunda-Lovsta

D4 det i vidare utredningar har visat sig vara majligt med langre avbrottstider pé be-
fintlig ledning har utbyggnadsforslaget langs strackan korrigerats s att ledningen i
storre utstrackning kan etableras i befintlig ledningsgata istéllet for parallellt med den.
Lokaliseringen sydvast om befintlig ledningsgata vid Lévsta, som presenterades i
samradsunderlaget, foreslogs for att den nya ledningen skulle hamna langre ifran
Lovsta gard. Svenska kraftnat har i enighet med yttandet darefter justerat den
foreslagna koncessionslinjen genom att lokalisera den nya ledningen intill befintlig
ledningsgata. Detta moter de 6nskemal om strackning som inkom under samradet.
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Vaxmyra

Vid Vaxmyra har Svenska kraftnat undersokt mojligheten till forlaggning norr eller s6-
der om Trafikverkets befintliga ledning for att undvika intrdng i en nyckelbiotop. En
forlaggning soder om Trafikverkets ledning begrénsas av en skogshojd med naturvéarde
och hog artférekomst samt i ndra anslutning till befintliga kolonistugor. Forbi Vax-
myra har strackningen justerats ndgot for att minimera paverkan pé nyckelbiotopen
som finns norr om Trafikverkets befintliga ledning.

Vaxmyra-Kyleborg

Ledningstrackningen har justerats ndgot for att etableras mer i befintlig ledningsgata.
Detta medfor att magnetfaltet da understiger 0,4 uT vid det tidigare paverkade bo-
stadshuset pé fastigheten

Hjaltartorp
Vid Hjaltartorp har ledningsstrackningen flyttats négot vésterut for att undvika mag-
netfalt over 0,4 uT vid ett bostadshus pa fastigheten

Andra utredda och avférda alternativ infor val av
koncessionslinje
Odensala
Under samrad 2 inkom ett yttrande med ett forslag pa ny strackning mellan Odensala
station och Slasta for att minska paverkan pa nio gardar i omradet kring Hasta. Den
foreslagna strackningen gick vasterut fran stationen och korsade befintlig ledningsgata
vid Aslund for att sedan ga dster om befintlig ledning vid Vannesta.

Att dra ledningen enligt forslagen strackning skulle skapa ett nytt intrang med en ny
kraftledningsgata i opdverkad jordbruksmark i narheten av Odensala kyrkomiljo.
Svenska kraftnat har dversiktligt studerat forslaget men beslutade att vidare utreda det
forslag som presenterades i det kompletterande samradet som likt detta forslag be-
domdes minska paverkan pa bebyggelsen i omradet vid Hasta.

Fysingens naturreservat

Svenska kraftnat har studerat och samratt om mojliga alternativ for passage av E4:an
och Arlandabanan vid Rosersberg och Fysingens naturreservat. Dagens 220 kV-led-
ning korsar med ett cirka 400 meter langt tvargdende spann via en 35 meter hog por-
talstolpe, se Figur 14.
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Figur 14. Befintlig 220 kV-ledning som idag korsar E4:an och Arlandabanan med ett tvargaende led-
ningsspann vid Rosersberg. Foto taget i sydlig riktning.

Tekniskt har en sddan parallell- och tvargéende passage for den planerade 400 kV-led-
ningen avfardats pa grund av:

> Befintlig ledning ska vara driftsatt sa langt det &r mojligt under byggtid.

>  Trafikverkets restriktioner begransar ledningens korsningsmoéjligheter med deras
infrastruktur (avstandet mellan ledningsstolpe och framtida vag- och jarnvags-
banekant maste vara minst stolpens héjd och att korsningar skall géras sa vinkel-
ratt det ar mojligt).

> Tidsbegransningar i trafikavstangning for de bada trafikslagen.

> Stora tekniska svarigheter att anlagga ett korsningsskydd for en lang tvargaende
passage.

>  Omfattande markansprak for en lang tvargaende dragning 6ver bade jarnvag och
vag E4.

>  Efter det l&nga spannet ar det ett begransat markutrymme pa Gstra sidan om
E4:an vid Norrvattens pumpstation med tillhdrande infrastruktur. Anldggandet av
en ny stolpe riskerar darmed att paverka storre VA-ledningar i marken.

Stor hansyn behover dven tas till tre storre fornlamningsomraden belagna inom befint-
liga skogsomraden pa vardera sida om E4:an. Skogsomradena utgor dven tradbarriarer
och skarm mellan boendemiljoer och E4:an samt en strukturvariation i det annars ho-
mogena jordbrukslandskapet med bebyggelse och storre infrastruktur.
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Alternativ (Rosersberg) som utretts ar att folja Arlandabanan nagot langre séderut och
korsa E4:an och Arlandabanan mer vinkelratt strax séder om pumpstationen, se Figur
15. Passagen ar smal med begransad framkomlighet i vaster mot Norrsundavéagen och
villaomrédet i Rosersberg och i 6ster av Arlandabanan och E4:an som bada ar av riks-
intresse. Detta alternativ maste forhalla sig till Trafikverkets krav pa avstand till Arlan-
dabanan samt skulle kunna innebara begrénsningar for Trafikverkets framtida infra-
struktursatsningar med en breddning av E4:an med risk for att ledningen behover
flyttas vasterut. Alternativet skulle innebéra avverkning av en ca 40 meter bred led-
ningsgata genom ett skogsomrade vilket skulle innebara en betydande paverkan pa tva
fornlamningsomréden med ett gravfalt ( ) och en bytomt (

samt en langsgdende fardvag ( ). Avverkningen av trad inom led-
ningsgatan skulle dven patagligt paverka den avskarmning skogen ger mot de boende.
Alternativet avfardas darmed till forman for foreslagen ledningsstrackning som be-
doms ge en betydligt mindre sammantagen paverkan p& manniskors halsa och kultur-
miljon samt riksintressen for vag och jarnvéag.

Sent i processen inkom Sigtuna kommun med 6nskemal om att justera det tidigare ut-
byggnadsfdrslaget pa grund av kommunens utbyggnadsplaner vid

. Svenska kraftnat har i samradd med kommunen darmed justerat utbyggnadsforsla-
get i anslutning till passagen 6ver E4:an vid Rosersberg. Justeringen har dven medfort
en &ndring av utbyggnadsforslaget 1angs Fysingens naturreservat, se Figur 15. Den nya
strackningen medger en mindre vinkel inom reservatet som i stérre utstrackning und-
viker tidigare berdrda akerholmar. | 6vrigt bedoms paverkan pa reservatets varden
inte skilja sig fran tidigare foreslagen ledningsstrackning som av Lansstyrelsen Stock-
holm den 8 juni 2021 meddelade dispens och tillstdnd att dra fram luftledningen pa
berdrd fastighet i Fysingens naturreservat.
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Figur 15. Utredda alternativ for passage av E4:an och Arlandabanan vid Rosersberg och Fysingens na-
turreservat
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Svartinge golfbana

Svartinge Golf AB framférde i sitt yttrande att foreslagen linjestrackning borde flyttas
ut i skogskanten vaster om befintlig ledning for att undvika paverkan av magnetfalt pa
en vandringsled, golfbanan och varden for friluftsomradet.

Svenska kraftnat har utrett olika stolpar och alternativa lokaliseringar for passage av
Svartinge golfbana inom fastigheterna och . Allt flytta led-
ningen vaster om befintlig ledningsgata delvis pa en héjdrygg skulle innebara avverk-
ning av en ny ledningsgata i skog med utpekade naturvéarden av aldre tallskog och ett
flertal fornlamningar, se Figur 16. Svenska kraftnat bedémde att alternativet innebar
en sadan paverkan pa befintliga natur- och kulturvarden och landskapsbilden (stol-
parna placeras pa en hojdrygg) att en ledningsflytt inte kunde motiveras. Den for-
slagna ledningen planeras nu i direkt anslutning till befintlig luftledning och minskar
darmed intranget pa golfbanan i jamfoérelse med tidigare samrétt alternativ.

Figur 16. Tvarsnitt frdn utredning av ledningsdragning och stolpplacering forbi Svartinge golfobana med
passage pa héjdryggen, vy mot soder.
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5 Forslag till beslut om koncessionslinje

I den inledande framkomlighetsstudien och i samrad har flertalet olika alternativ for
lokalisering och teknik utretts med hansyn till att &ndamalet med ledningen ska upp-
nas med minsta mojliga intrdng och olagenhet fér manniskors halsa och miljon, se Fi-
gur 17. Efter samraden har Svenska kraftnat arbetat med att optimera ledningsdrag-
ningen vilket resulterat i det utbyggnadsforslag som foreslas som kommande koncess-
ionslinje. Svenska kraftndt har ssmmanstallt och utvarderat inkomna yttranden som
har medfort att utbyggnadsforslaget har justerats nagot fran tidigare samrad och da
framforallt vid Hasta och Fysingen. Svenska kraftnat har aven utrett stolpplatser och
alternativa lokaliseringar for passagen vid Vaxmyra och Svartinge golfbana. Vidare har
justeringar gjorts med anledning av 6kade prognostiserade arsmedelstrommar samt
efter faltbesok. Ledningen har dven anpassats till att i storre utstrackning ga i befintlig
ledningsgata, vilket har majliggjorts av utokat planerat driftavbrott pa befintlig led-
ning. For passagen mellan Méaby-Skoby har ett stérre omtag och anpassningar behovt
goras med anledning av nya héjdbegransning mot Arlanda flygplats. Svenska kraftnat
har genom flertalet matningar dven sékerstéllt att de planerade ledningsstolparna inte
paverkar radiokommunikationen for flygplatsen. Med de justeringar som genomforts
har Svenska kraftnat kunna minimera intranget pa jordbruks- och skogsmark och und-
vikit paverkan av ett magnetfalt 6ver 0,4 uT pa flertalet bostader samt paverkan pa Ar-
landa flygplats. En viss paverkan pa jord- och skogsbruket ar ofrankomlig. Den plane-
rade ledningen foljer i stora delar befintliga ledningsgator och en annan lednings-
strackning bedéms inte kunna medftra ett mindre intrang i jord- och skogsbruket.
Fordelar med valt utbyggnadsférslag i jamforelse med andra alternativ:

Byggbart och tekniskt genomforbart och uppfyller darmed andamalet med pro-
jektet.

\

> Kan etableras med luftledning hela strackan.

> Bedodms kunna etableras med begransad paverkan pa bland annat natur och kul-
turmiljo, landskapsbild, infrastruktur, verksamhetsomraden och stadsplanering.

> Ingen paverkan pa riksintresse for flyg eller vag/jarnvag.

> Luftledningen foljer till stor del befintlig ledningsgata vilket minimerar behovet av
nytt markintrang och som férordats av remissinstanser.
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Figur 17. Oversiktskartq av samtliga utredda alternativ samt valt utbyggnadsforslag och koncessions-
linje mellan Odensala-Overby.

38/38

2023-02-21

2023-100830-0001





